POLAZNICIMA TECAJA

Iostovamn !

Prije dolaska na ea) bilo bi nuzno, da naucite sami neke pojedinosti iz
prirudnika, jer tefaj i ispit su u jednom danu, pa zbog, lakseg pracenja
predavanja preporucujemo da proditate slijedeca poglavija.

-

PRAVILNIK O BRODICAMA | JAHTAMA

( ¢lanak 3. stavke od 1 do 23.)

METEROLOGIJA , VIETROVI NA JADRANU (ruza vietrova)
MOTORI ( podjela motora, brodski i vanbrodski |, princip rad
dvotakinog motora i Cetvrootaktnog motora, podmazivanje i
hladenje motora).

EKOLOGIJA MORA ( MARPOL I SOLAS konvencije).
KRCANJE GORIVA, STABILNOST BRODICE , POZAK.
OBAVEZNA OPREMA BRODICE

POMORSKE KARTE ( podjela karata, ¢itanje karata, pojmomn
geografska duzina, geografska Sirina, nauticka milja, kabel stupan,
minuta i sekunda, azimut i kurs pravi.

IZBJEGAVAN]JE SUDARA NA MORU

DNEVNISIGNALI NA BRODICAMA | BRODOVIMA
POMORSKA RADIOTELEFONIJA ( organiziranos!
radiotelefonske sluzbe, postavljanje stanice na brodicu, isprave,
dijelovi stanice, pozivi- MAY-DAY-znak opasnosti, PAN-PAN -
znak hitnosti, SEKURITE-znak sigurnosti.

MEDUNARODNA TABLICA SRICANJA SLOVA (obavezno
samo slova nauditi napamet - spelovanje npr. svojeg, imena |
prezimena ili nekog grada, ili naziv nekog broda.

1 JOS O PROPISIMA

« NIKA NAUTIKA»d.0.0.




VODITEL] BRODICE A KATEGORIJE

Nakon odslusanog tecaja ispil se organizira u Ministarstou
mora, turizma prometa i razvitka.
Ispit za voditelja brodice, kategorije A, mozZe polagati osoba
koja ima navrsenih 15 godina.
Potrebno je priloZiti : -2 fotografije u boji (3 x 2,5 cm).
Ukoliko je osoba starija od 18 godina, potrebno je priloZiti
osobnu 1skaznicu 1 vozacku dozoolu, ukoliko je posjeduje.
Osoba koja posjeduje ovo Uvjerenje osposobljena je upravljali;
- brodicom za osobne potrebe duljine do 7 m i snage
porivnog uredaja do 15 kW koja plovi u podrucju plovidbe
Hla, HIbIIci IV,
Uwjerenje o osposobljenosti za voditelja brodice,

kategorije A, ima valjanost bez vremenskog
ogranicenja.



VODITEL] BRODICE B KATEGORIJEL

Nakon odslusanog tecaja ispit se organizira u Ministrstou
mora, turizma, prometa i razvitka.

Ispit za voditelja brodice, kategorije B, moze polagati osoba
koja: - ima najmanje navrsenih 16 godina Zivota

( ¢l. 52.). Potrebno je prilozZiti :

-2 fotografije u boji ( 3x2,5 cm).

- osobnu iskaznicu

- vozacku dozvolu (ako je posjeduje).

Osoba koja posjeduje ovo uvjerenje osposobljena je upravljati:

brodicom za osobne potrebe, koja plovi u podrucju
plovidbe I 1 1V ;

brodicom za osobne potrebe, snage porivnog uredaja vece
od 15 kW, u podrucju plovidbe 1111 IV, uz uvjet da osoba
ima 18 godina Zivota ;

brodicom za gospodarske namjene (prijevoz putnika), koja
plovi u podrucju plovidbe 111b,IlIc i IV ;

brodicom za gospodarske namjene(prijevoz tereta i
ribarska brodica), koja plovi u podrucju plovidbe I1I,
Hla b, HIci 1V ;

jahtom do 30 BT za gospodarske namjene, koja se
iznajmljuje bez posade, a plovi u podrucju plovidbe

1L HIaI1Ib,IIct IV.

jahtom za osobne potrebe koja plovi u podrucju plovidbe
11, a,IIbIHc i IV.

Uvjerenje o osposobljenosti za voditelja brodice, kategorije B,
ima valjanost bez vremenskog ogranicenja.



PODRUCJA PLOVIDBE

Podrucje plovidbe I — medunarodna plovidba svim
morima i vodama Koje su pristupacne s mora.

Podrucje plovidbe 11 — medunarodna plovidba
Jadranskim morem.

Podrucje plovidbe 111 - plovidba unutrasnjim morsikim
vodama, teritorijalnim morem RH i vodama koje su
pristupacne s mora;

e [lla —do 6 Nm od obale, kopna ili otoka
o [II b-do3 Nm od obale, kopna ili otoka
o [Il ¢ —do 1 Nm od obale, kopna ili otoka

Podrucje plovidbe IV - plovidba lukama, zaljevima,
rijekama hroatskog Jadranskog slijeva, Prokljanskim

.

Jezerom.



PROGRAM ISPITA ZA VODITELIE BRODICA B KATEGORIIE
ISPITNA PITANIA

L. POMORSKA I'LOVIDBA

1. Poznavanje pomorskil karata i planova

2. Rad na pomorskoj karti

2.1. Kurs, azimut i pram&ani kut

2.3. Udaljenost

2.4 Koordinatc

3. Osnove terestitke navigacije

3.1, Odredivanje i ucrtavanje tofke broda

4. Prirutnici za navigaciju ( peljari, Popis svjetala i signala za maglu)
S. Kompas

6. Upotreba elektronskih pomagala na brodici
6.1. Radar

6.2. Dubinomjeri

6.3. Brzinomjeri

7. Plovni putovi i balisa2a, IALA sustav

11 MOTORISTIKA 1 ZASTITNE MJERE

1. Podjela mehanickih i porivnih uredaja ;

2. Osnovni pojmovi o radu, priprema za pogon; upucivanje i zaustavljanje;
Natini upudivanja; podmazivanje i hladenje

4. Kontrola rada ; instrumenti za kontrolu;

5. Dijagnosticiranje kvarova i njihovo otklanjanje;

6. Akumulatori; gorivo i mjere predostroznosti kod krcanja goriva;

7. Brodske instalacije
8.
9.

o

Sredstva za gasenje poZara.
Poznavanje mjera predostroZnosti za spretavanje izlijevanje ulja u more

10. Nadini prikupljanja otpadnih voda i kuénog otpada

111 POMORSTVO, PROPISI | METEROLOGIJA

1. Propisi o plovidbi i redu u lukama

1.1. Pravilnik o brodicama i jahtama

1.2. Isprave na brodici, upis i brisanje brodice u ofevidnik brodice, pregledi
1.3. Osposobljenost posade

14. NadleZznosti lu¢kih kapetanija u odnosu na brodicu i posadu brodice
1.5. Kategorije plovidbe

2 Vrste i tipovi brodica i jahti

2.1. Elementi konstrukcije i konstrukcijska obiljeZja razlititih tipova brodica
22, Oprema brodice

3. Stabilnost brodice

4. Konopi, sidra, i uzlovi

5. Meterologija
5.1. Meteroloski elementi
5.2. Vjetrovi, morske struje i valovi
53. Plimaioscka
54. lzvjedda i upozorenja



IV. MANEVRIRANJE BRODICOM, SIGURNOST PLOVIDBE | PRUZAN]JE
PRVE romMoci

1.Pravila o izbjegavanju sudara na moru

2. Svijetla, dnevni i zvudni signali

3. Manevriranje brodicom : plovidba, pristajanje, sidrenje, 1 vezivanje u svim
vremenskim uvjetima

4. Suradnja sa sluzbom traganje i spasavanje ( MRCC) u slutaju opasnostii
onediddenja mora

5. Signali opasnosti

6. PreZivijavanje na moru

7. Upotreba sredstava za spaSavanje

8. Pruzanje prve pomodi

V POMORSKA RADIOTELEFONSKA SLUZBA

Isprave radijske telefonske postaje

Dijelovi radijske telefonske postaje

Op¢i postupak za uspostavijanje veze

Identifikacija i pozivni znak

Signal za pogibelj, poziv i poruka o pogibelji

Signali i poruke o hitnosti i signali i poruke o sigurnosti

Red prvenstva u radio-prometu

Upotreba medunarodne tablice za sricanje slova i brojeva

Rukovanje radio telefonskom postajom i provijera radijske postaje prije
pustanja u rad

Osnovna natela »Svjetskog pomorskog sustava za pogibelj i sigurnost « -
GMDSS sustava

CBmNS G N
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PROGRAM ISPITA ZA VODITELJA BRODICE A KATEGORIJE

1.
L1LL
112
113,
12
1.2.1.
1.22
1.23
1.24.
1.3
14.
1.5.
15.1.

ISPITNA PITANJA

OSNOVE PLOVIDBE

Pomorske karte

Citanje pomorskih karti
Odredivanje kursa
Odredivanje udaljenosti
Pravila izbjegavanja sudara na moru
Praktican prikaz s modelima
Svijetla na brodovima
Dnevni znakovi

Zvudni signali

Signali opasnosti

Konopi i uzlovi

Meterologija

Vjetrovi na Jadranu



A subn, e nekakvim osadin
redom. Za podetak, svladat Eemo

OSNOVE BRODOGRADNILE

Covick  jc maprge  zaplovio  na
ayasenoy Hvotingsko nyesin. Onda
je gradio splavi od trstike 1 pruca, pa
onda splavi od devenih trupaca  povezanih  biljnim
viakmima, koZzom 1l nekakvim konopima. Dosjetio se
zatim izdupsti konto od debljeg drvenog trupea ... 1
myzad je dodao 1 do oga, da ma neku osnovu - okosnicu
polaZe oplate trupa plovila. Oplaty od kore drveca il
zivotingskih koZa a onda 1 drvenih dasaka, takozvanih
duica/ u Dalmaciji su to madini /. | da skratimo. Plovila
s¢ danas grade 1 od metala, armiranog betona, gume |
sinteticnih materijala koje nazivamo jod i plastikom.
Nazivi 1 opisi izrade plowvila, bazirani su jo3 1 danas na «
drveno j» brodogradnji - pa éemo i mi od te osnove. Na
donjem crtczu pratit ¢emo nazive pojedinih dyelova
plovila

wio 0 Y NS
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SLI Glavwi  dijelovi  drvene  brodice’  ovdje  upa
wpasares./ 1-kobilica, 2-zastiton letva, 3 1 4 - Praméana
statva | protustatva,5- krmena statva s okovima za
kormilo. 6-rebro, 7-letva klupmjaka, S-razoa, 9-vijenac
protustatve 1 statve, 10-klupa, | 1-krmeni svod korita, 12-
platica, 1 3-oplata,  14-krmeno  zrcalo,  15-2uljnica il
bokodtitnica

Brodograditel] najprije postavija Kobilicu. Ona
¢e biti postavijena okomito ma dou korita a donjim
dijelom bit é¢ u moru i osiguravati odrzavanje stabilnog
pravea kretanja u plovidbi. Na nju se s jedne strane
postavija praméana statva a s druge strane Krmena
statva. lzmedu nph po ciycloy duini kobilice graditel)
postavija rebra. To sve skupa naziva sc okosnicom broda
il brodice. Na tu okosnicu /kostur/, polaZe se obloga ~
dulice ( platice, madini ). To oblatenye okosmce drvemm
duZicama moZe se obavhjaii na tn osnovea nadina.
wDaska do daskew naziva se dodirnom gradom. Slaganje
duZica kao da su crijepovi, naziva se preklopnom il
klinker gradnjom. Treéa moguénost je dijagonalna

Nadm obladenyan okosmice duZicama, a)Doduma grac
b)'reblopna grada, )Dyagonalna grada 1-Kobilica,
rebra, 3-duZice il platice, 4-klupngak, S-klupa, 6.-razn
il valuica, 7-radljazbapalac, S-bokoSutmica, 9-plan
tzmedu duZica, 10-poduice il pajoli, | 1-podupirad .
noge pr veslanju

Matenjal za gradu fovu drvenu-naravine/ raby sc
Za kobilicu, statve i rebea, tvrdo drvo, U nas hrastovina
cesminaZn podvodne duZice takoder, A za nadvoc
dobra je i boravina pa &ak 1 smrckovina. Za palubu
najbolje egzotitno drvo zvano tikovina. U tom je drv
njegove prirodno tikovo ulje koje ga Stiti od loge
utjecaja vode 1 sundevih zraka. Ta se zadtita s vremenot
potrodi pa valja drvo ponovo premazivati tim uljem.

Red je da sc upoznamo s tipovima plovila, jer
takva pitama budu na spite. Osnovni tip j¢ trupac 1l
ladva. Ima mvno doo a éesto 1 bokove. P'resjek /rebro
mu jc u obliku slova «Uw, prama gore vidc ili manj
radirenog. Samograditelji u selima Dalnacije, gradili w1
ih sami jod do nedavno | nazivali su ih batanama. N;
njckama moZemo sresti nedto shidno a naziva se &iklja
trup il €un. Brodica oblikovana tako da se trup suZav:
na pramcy a skoro isto tako 1 na krmi, nazivamo: GUC
To su nade stare gacte, leuti pa 1 bracere.
Ako krma zavrdava plodno-ravno /odrezana krma/ s
wzrcaloms - onda se ta) tp plovila naziva: PASARA.
Vidimo je na shici | u lijevom stupeu.

1 ~-{u---

SL 3 -Gue

Ako pak budu dva trupa spojena poprednim gredama, to
j¢ onda dvotrupac i katamaran, Graditelyr su otsh i
dalje, pa su napravili | trimaran, Taj ima tn trupa. Od
toga je obnéno srednji veéi a ostala dva su manja - kao
nekakvi plover dodani po bokovima, To su diroka plovila,
Zato u manmama za njih pladaju 50% uvedane cijenc.
Sinna im daje 1zuzetnu stabilnost nagiba u plovidbi
jedrenjem. A brzi su jer su sami trupovi relativno uski.
Sve su to do ovdie, deplasmanska plovila, S0 znaci da
im je znatan dio korita u plovidii = uronjen. Takva
plovila mogu za pogon Koristiti 1 jedm pa zalo imaju
ispod korita u more uronjenu kobilicu ili peraju koja ne
dopusta preveliki bodni otklon  kada vjetar, valovi ili
struje dolaze po boku. Movilo koje je gradeno sa sirokim
i relativno raviem dnom 2 za kojega je prodviden i
suadngt pogonskt motor 1+ nema mikakva kobilicu il
peraju tzvan doa konta, dobio je namv gliser. On je
zahvaljujudi snatnom mototu /s mnogo ekonjaw’ brz - on
ghswa. No, kada je  skromiph  dimenzignosietno
Hivalimje skakuce po povesin valovitog

wont © protresa bubrege 1+ ostale znutnee  svoga
kapctana, sty 2

-
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posade 1 gostiju u plovidbi. A Kave tek valove stvar
""isurdria Cu se od psovki!/ Pogledaymo sada jod 1 kavt
su presject, oduosno kakvi su oblics rebara trupa
deplasmanskil brodica

T

A

St 4 - Presjeci frebra/ deplasmanskih plovila

1- koljenasto ili Sarpi rebro sa 4 plohe, Ako ina vide
ploha- onda je to videstruki farpi. 2- Oblo ili okruglo
rebyro,

1. Dvotrupac il katamaran. 4+ Trotrupac il timaran.
Ostaje nam jod pogledati kako se odreduju dimenzije
brodice.

SLS

Sve §10 je iznad razme /ruba palube/ naziva sc nadgrade.
To je ograda, kabina, jarbol i snast. Ako brodica na
pramecu ima nckakvo koplje Apinuy/ ili ukras u obliku
skulpture sirene ili sl / zvir /, to ne ulazi u dimenziju
duZine. Mjen sc samo korito a Sirina na najdirem mjestu,
Ako Zelimo ploviti i negdje doploviti, brodica mora imati
nekakav pogon. Prvi je « na Zgance il palentu a moZe |
puni. To je veslanje. Najécde je to na moru « na pancéen
- $to ¢e redi s dva vesla. Zaveshaj moraju itt dugs
ujednadeni. Ukoliko bi u kretanju naprijed, zavesiali
jednom rukom jade ~ brodica éc skrenuti pranicem
suprotno. Koliko éete zaveslaja u minuti primijeniti -
odredit ¢ete prama svojoj kondiciji i udaljenosti koju
namjeravate odveslati. Zato procienite dobro, e da nebi
bilo prerano « geerkt » !

Ako sc vesla s dva vesla po vesladu (aisto je bilo i 5
jednim veslom kod «galijotar ), na razmi brodice bt Ce
neka oprema pomocu koje ¢e veslo postati poluga i
olakiati veslanje. Najéedce je to palac ili klin ili pak
okretna radlja. Gondolijeri u Veneciji veslayu jednim
dugadkim veslom po krmi. Migaju s njim kao riba repom.

o 0
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SL 6 -VESLO 1-driak, 2-struk, 3-obloga za vilicu-
Skerm, 4-list ili lopatica, S-okoy
str, 3

SL. 7 ~ Dagehovi na razont za upor vesia. |- palac, 2-
Viendic od konopa Strop /, 3-Radla, 4-skalamar/drvena
radlj/, S-radljak, G-izba t njen poklopac

Klasicno kormilo objeSeno je na kKlinu 1 samici na
zrcalu krme a kormilan se rudom. Mo2e i kormilarskim
kolom / rotom / uz pomof prijenosa lancima il elik-
&ela. Ovjesno ili slobodno visede kormilo je na osovim
koja izlazi iz krmenog dijela konta brodice.

SL8 A -Kommnilo na zrcalu knme.

B- Ovjesno
kormilo

I-glava, 2-struk, 3-list, 4-0kovi, 4a-klin samac, 4b-
samica,

S-peta, 6-jaram za rudo, 7-rudo il argola, 8-rupa za
sigumosmi konop da kormilo ne ispadne u more.
Ploviti moZemo 1 pogonskom snagom vjetra u jedrima.
Na ovim ispitima nije naglasak na jedrenju, jedrilicama |
Jedrenyacima ~ 0sim u propisima davanju im prednosti u
izbjegavanju sudara 1 nema izrazito jednliCarskih pitanja,
pa necemo o tome na tanane. Ostavit Cemo 10 2a teda)
jedrenja. Al zato ima pitanja o treo) mogudnosti pogona
brodice - a to je motorima. Razlikujemo nekoliko nacina
motomog pogona. Pogonom s brodskim vijkom i to s
ugradenim motorom ili vanbrodskim ( objedenim na knmi
ili po boku ). Zatim, takozvani propulzivni pogon
turbinom koja usisava a onda pod mlazom izbacuje vodu
i tako gura plovilo. (vodeni skuteri ). Imamo 1 plovila
koja se kreéu potiskom zraéne elise, koju naravno okrele
nekakav motor, | najzad pogon na swzradnom jastukus. Tu
pak zratna turbina tla¢i mlaz zraka ispod korita plovila i
ono lebdi na tom stlaéenom zraku. To je takozvam
owerkraft - nit je zrakoplov a nije ui zapravo vodoplov.
Medutim, sluzbeno se ubraja u plovilo + u plovidbi mora
podtivati plovidbene propise.

Dakle, bez obzira koji pogonski sistem imamo na natoy
brodict, moraimo imati mogutnost njenog upravijanja
smyjerom 1 kursom kectanja. Na klasiénun plovilima za to
slui ved prije opisano komailo. Kako ono djeluje?

KORMILARENIE

Urongem list korila moras bt odgovarajuce povidine
Kada zakrenemo kommuilo (List koruula) ma hijevu il desi




stra, strugange vode tspod tupa eodice mailazi na
otpor ma tom hista. Voda dakle pritisce na list Loji je / kao
$o zoame [ sngedten i kb il knoenom digela toupa o
gur ga u st S o o st gura « ke Toup se
dakle zakrede s pravea hretanpa. PraktiCoo w pr. - Kada
ki skrede u lijevo  pramac ide u desno. Sto je brzing
brodice veca, 1o je strupanye vode jalo 1 veds je prtisak na
kotrilo pa one | abolye shudas. Zato Kada vozmo spoto
i u poCethu Kretamga, konmilo je tromo 1 brodica
nevoliko skrece. Isto nam se dogada ako plovimo niz
strugu ih valove. Moramo biti brzi od stiwje 1 valova, da
bt mas  kormulo  aslulalon.  Poschban  problem s
kormilarenjemn je kada se « vadimo » iz ncke zagudenc
prenakrcane luéice ili marine. Osobito ako nismo vodili
méuna o zanosu Krme svoje brodice, kojt nastaje
djelovanjem okretamya brodskog vijka, pa smo se vezali
na sknivome nyestu il krivo s krnmom ili prvmcem na
obalu. U voZnji « nazad », kormilo je 1 inale tromije. Pa
ako nam se jod | krma zanada u neZeljenom smjery, evo
nam brljavijenja 1 sramote pethanja izlaska iz luke U
voinji wnazadw - lijevokretni vijak zanada krmw u desno,
desnokretni u lijevo. Inade, kormilo je najulmkovitije
kada je list zakrenut za 38° od simetrale brodice. Vide od
toga — samo vide koli brziny ali ne zakrede nista bolje.
Jedrnilice mnaju kormila malo dublje uwnjeuih listova jer
je wkvo kornulo efckimje a sa svojom povecanom
povidinom pomaze sprecavanju boénog odskliza brodice.
Provjentie na svopoy brodici kako vas kormilo wslusan
kako stoji stvar sa zanosom krme u voinji naprijed |
nazad pa si 10 suzmile na znanje | mvnanjes!

Sada, kada mamo kako kormulo djcluje 1 kako
zapravo brodica « skrece » na praveu plovidbe - prilika
je za upozorenjc kako postupiti ako mam netko u volnji iz
brodice padne u more. Ako je na pr. nesretnjakovic pao s
desnog boka ~ litro Semo kormilo okrenuti « na skretanye
u desno » ! U tom slucaju krma &e se odmaknuti u lijeve
i brodski vijak nece zahvatiti i ozlijediti « padavidara a u
mory. Svemu  ovome dodajmo nadem znanju o
kormilarenju job | to, da Semo ploviti protiv valova «u
koson ( treso ) pod kutom od 307 do 60°. Nikako okomito
( 90°) na valove pa da nam se pramac zabada i lupa po
valovima pa onda propinje a krma « pije more «, Bolje je
stiéi nekamo malo kasnije 1 duljim putom ( bordizanjem-
letanjem-cik®*cak ) s vide-manje blagim luljanjem
brodice nego li patits se lupom | zabadanjem u valove.
Posebno je opasna plovidba okomito na valove, za
glisere. Val i jod udar vijctra na vzdignuti pramac, moZe
laks$: gliser yzvenuti na krmu,
lnade, brodica nabolje plovi ako se ne propmje. Zato
treba dobro postaviti vanbrodski motor — da krma ne tone
previde ali m da sc pranvic ne zabada.

\ l. ‘
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SL 9 - Podciavanje nagiba  noge \'anltrodskoz
motora.

Sudra s¢ ubrapzpu u obveznu opremu Ima maogo tipo
st To vann je Ko 1 s sutomobiling. - Moy jo najbol;
Ipak, nayvise postalica wua eDanforth « sidro Sarod
lopata koje ukopane u ual) th pyesk dobvo + pousda
drze. Neka tvrde, da Danfonth od 5 kg dri kao ne
druge od 15 kg ' Bilo Koje sadro, ako je zapelo za
oty « dezy dobro - nekada 1 predolbwro, tako da ga o
mozeno zvadite. Sigumo j¢ jedno. Sidro mora svojo
tezinom odgovarat velidimi brodice. Nesluzbhena formu
je = kilogram sidra po duZnom metru plovila. To vrije
e oone do 7 m. Za dulja, dodaje se (o3 najmanje 30
tezine, zavisno o stismn kornita

dods £
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SL 10 SIDRA. |- Sklopiva kotva, 2-Madak sidro,
3COR il pluzno sadro, 4-Danforth sidro,
5+ Admimlitetno il admiralsko sidro.

Na crtequ se vide | maavi pojedinih djelova sidra.
Inaéc danas, « admuralsko » Snunkerima sluzi samo za
pokazivanje!  Owdje  treba spomenunt jod  jedno
preporudljivo sidro. To je « zaviadno 1l zatezno sidro «
koje se rabi u nemiloy situaciyi, kad ostanemo bez pogona
brodice. Vietar § valovi u tom slucaju postave brodicu
boéno na vjetar | valove, Ne samo Sto nas tada  neugodno
botno ljulja, nego nas | valovi mogu zaliyevati | puniti
nam kokpit morem. A onda jo3, ubizano nas nosi mozda
na ncki greben ili pliéak Pod takvim uvjetima, nije
ugodno popravijati na pr. kvar na motoru. Zato mudar
nautiCar i prpremljeno zaviagno sidro, To je voden
« padobran « To je platno razapeto 1zmedu dva metaina
koluta, vedeg 1 manjeg. Kada se o sidro ubaci u more s
pramca, ono zaviadi pramac u struju. Brodica se dakle
postavija pramecem u vjetiar i usporava kretanje mz valove
pa se onda moZe smirenije otklamat Kvar na motoru.

——

vaETAR |
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< Lavladno sidreo




ARo su o mtalie Koluti zaviadnog sidm neito t(e2i,
naprava ¢e previse zamnjati poama diue To se spryedava
plovkom vezanom ma eca 2 me kosopa na vederm kolutu
| zmate $10 ? Ne trebalo vam to sve shupa - bilo kada !!

Idemo se i dogovorits kako éemo sidriti? To ¢emo
sigumo raditi Eesto. Ako bismo sidto pa dou dizah
odwaly spod brodice - ono bi s¢ vadilo, otkopavalo 12
dia 1 ¢ Stambiljalo « po dnu a brodica bi Sctala Kako bi je
victar | valovi nosili il br udarala o obalu, Sidro ée se 1o
bolje ukopavati | « deZati «, $to je dalje od brodice
potopljeno. Usvojena je zato jedna formuls koja kaZe:
Sidrenjak ( sidreni konop ) mora biti naymanje €etiri puta
duZr nego $to je dubinn mora na kojoj se sidri. Pa ako je
more duboko 2 m. - sidro ¢e biti ta sidrenjaku dugackom
nayymanje 8 m i onda sidro ne moZe biti preblizu 1spod
brodice i nede se izdizati okomito iz dna ved Ce se
poviatenjem po dou, ukopavati. MoZemo do sidra staviti
komad lanca, 3 do 4 m. To se naziva predlancem.

S1. 12 Sidrenje. A-sidrenjak samo od konopa, B-sidrenjak
s predlancem, C- Uteg na sidrenjaku

Predlanasc se nede proglodati ako prelazi preko neke
odtre stijene ~ konopu bi se to moglo dogoditi. Zatiny, tay
¢e predianac svojom teZinom polegnuti po dou 1 za
toliko povuéi barkicu od obale. Kada dode val i ponese
brodicu prama obali = val majprije mora podiéi predlanac
sa dna. Za 10 vrijeme val prode 1 tezina lanca povide
brodicu opet dalje od obale. Jod bolje to obavija uteg
(zvan «andeln) objeden na sidreni konop i spuiten odmah
s krme prama dou. U ovom slutaju imamo jod jednu
pogodnost. Nitko nam ne moZe zapeti brodskim vijkom
za nad sidrenjak po krmi. Ako se privezyemo na obalu na
pr. pramcem, uz pomod sidra po kemi na mjestu gdje je
morska struja ( kurent ) ili su valovi | vietar - bacit ¢enwo
sidro malo u susret struji, vietru | valovima. Kada smo
oborili sidro na morsko dno, trzajima cemo potezat
sidrenjak i tako dobro ukopati sidro. Nakon toga ¢emo
podesiti nategnutost sidrenjaka tako, da nam brodica
pristojno stoji a ne nekako na koso i Slampavo. Ako by
sidro bilo ravno po krmi, struja i vietar bi brodicu zanosio
botno i ona bi mogla udarati u susjedno plovilo na vezu.
.;"@_9" 5,’ ; Lf.

Vjetar

SL 13
Sidro na dinu moze se podvucs pod neku stijenu 1 kada ga
Zelimo podiéi - ne ide. U tom sludaju zavozit ¢emo u
SUProtnom stijeru 1o Sto nam je bio sidrenjak po sidrenu
i tako pokudati izvuéi sidro. Ako mismo uspjeli, po
sidrengaku éemo spustiti, na poschnom kosopu jedan
metalin obrud ( kolad ) 1 trzamgent ga nanyestit ua dno
str. §

struba sidea. Zatim Sema 2av02it opet u suprotion

suyjecru prjasngeg sidronga 1 tako izvucs sidro ispod groie
Postofi 1 banstoukena sidra sa dvostouksm strukom ( dvije
Siphe od pete do udice ) 1w npthovu mzaaku Khize ved)
Skopae (gambet) +tako dovodi kryy sidrengaka do dna
struka 1 onda sam nije potreban onap kolad. T samo
jedan mali problesdic s takvim sidvont. Teeba pa vrlo
paZljivo, polikoe spustats pa doo Kako se nebi onay Shopac
bez potrebe postavio na dno struka 1 sidro se l‘ICbi moglo

SL 14 A- Vadenje sidra uz pomod «kolatan,
B- Orepina s plovkom, C- Sidro je zapelo za kabel

ukopati. Na velika 1 telka sidra stavlja sc orcpina,
poseban konop prilvrSéen za srce na dnu struka a na
povrsuu je bova il plovak koji svima daje na znanje da je
i sidro | za koju orepinu & se 10 sidro izviaditi ako
zapne na dou. Kada se sidri na pe. u nckoj uvali gdje ved
ima usidrenili brodica, treba procijeniti kamo ¢¢ nas
victar okrenuti 1 ponyjeti 1+ svakako da ve bacimo sidro
tako, da ¢e nam nad sidrenjak prolaziti ukrizano preko
nckog tudeg. Za slutaj da vjetar okrene smyer pubanja, ni
¢emo takoder to predvidjeti, da i tada budemo dovoljno
daleko od ostalih usidrenih i da ne dode do «bliskih
susretas brodica. Sidro necemo utapati tamo gdje nam to
makom na pomorsko) karti ili postavijeno) ozmact - nije
dopusteno. U 1o spada i oznaka podmorskih kabela 1
cijevi na pomorskoj karti. Tu molemo pokudati sidnti
samo u krajnoj nu2di ako nam prijets havarija u nekom
neviemeny. Pa ako nam je sidro zapelo na pr. za kabel,
pokudat cemo ga osloboditi uz pomoé drugog sidea © to
sve njeino, da ne oftetimo kabel. Ako nam 1o nebi
uspjelo, obavijestit ¢emo majblizu Ispostavu  lutke
kapetanije 1 oni ¢e nam besplatno izvaditi sidro. Naravno,
ako je to nekakvo malo sidro, manje vrijedoosti — ta sc
akcya ne isplati. Ako smo pak  tu sidnli bez velike
potrebe ~ vic ¢éc nas koftati debele globe. Jod samo
napomena: Sidreni konop nebi smio bitd tangi od  desetke
M0 mm/ Za weke | veée brodice namwvno, debly. Ne
samo zbog &vrstoée nego 1 da ne « rede « ruke Vede
brodice su zbog te2eg sidm t cijelog sidreigaka od lanca,
opremijenc vitlom kojim se sidro dize s dua. Kanke toga
sidienjaka su od pocinéanog Celika il lnoxa pronyera
naymanje 6 mun. Evo, uz ova sidrenja, poceli simo pomalo
1 s pavezvanjemn plovila uz obalu. Ako pristajemo
pramcem il krmom, treba na obalu vezat s dva privezna
konopa - v« V «




Povezom same jediomm konopom, bredicas mo2e vise
etati ligevo o desna. Osim toga, dva su dva! Ako se
veZemo uz neki pastan bodno 1 to jod pn gadem vietm
Koyt puse o postana ua more, duZin st s veaat
cctverovezom il springom. 1z pramea velemo jedon
konop /cimu / na obalou bitve proa napeijed o jodan
konop prama pazad. Isto tako s krmenog dijela - jodou
cimu prama naprjed @ jednu prama nazad

SL 15 Privez « spring « ili Setverover.
U Velebitskom kanalu gdje na pr. bura dere s obale na
pudinu -~ brodica vezana springom, ljepo se Luljulka
tznvedu ta Cetiri konopa. Pa ako jedan § pukne, ostala su
tri a ostala je tu i brodica. Cetverovezom moZemo nazvati

SN
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SL 16 Jof jedan natin Cetveroveza
Razglabamwo tu o sidrenju, privezivanju s konopima i
cimama.... pa be bilo dobro spomeuti nedto o konopima
momarskim uzlovima ! Prije kojeg desetljeéa, rabili su s¢
kovopi  napravljeni uglaviom od  prrodmb bilinih
viakana. Manila, sisal, kokos, konoplja - usukan: 1
pouZeni u strukove. Imali su manu da upiaju viagu |
vodu pa su bubnli, rastezali se, suenjem stezali @ ne dali
se odvezivati. Mokn bi se | zamrzavali. Bakterije su ih
derale pa su i trulili . Danas sc sluZimo gotovo
iskljutivo sinteti¢oim konopima, Prvo nc pjyu vodu
Drugo, veca im je prekidna moé po mm. promjera. Treba
samo paziti da su napravijeni s «UVe zadtitom kako ih
nebi  oslabile ultra wvioletne sunfeve zrake. Kada
kupujemo konope za svoju brodicu, izabrat cemo one
pletene wAtlase sistemom. To su konopi u kojima se
sredina sastoji od mnogo tankih viakana /fadio/ opletenmih
izvana unakrsnim opletom. Ne smiju biti tvrdy, jer be bilo
otczano vezivanje a uzlovi bi mogh proklizavati. Konop
ne smije biti plivajuéi. Osobito ne kao sidrenjak
Plivajuéi konop predstavija opasnost jer ga nediji brodsks
vijak moZe pokupiti | namotati na svoju osovinu i ako
srecom ne bude neki vedi belaj — bit ¢e vradkoy posla,
ronjenga | rezanja Evrsto namotanog konopa oko osovine
Konope ¢emo ua brodici drdati uredno slodene bilo na
palubi, bilo objedene ma neku kKljunu ili pak u nekom
prostoru ili posudi tako, da se lako konste il vade bez
zaphitanga | msenjo. Necemo se valjda sramotitt na pe
bacanjen sidea | § wun u grivove zapletenog + zumrdenog

sidectgaka '™ Za veavanje rabit demo one momars

welove Kopi sy za pojedinu svilin naypovolyniyi. Zas

vopde ti obwvezm mormansks wzlownt” Zato jer om ne

popustiti-proklizat  moke th se ko 1« bezo odvezatt

ispat uviezhigic uzlove shyedecil maziva 1 svrha

1 “OSMICA. Veke s¢ na brggu Konopa da se ovay |

wrazlistan 1l da konop ne protids nezeljeno kroz kolotun

2 -MUSKLL Njime éenso spojitt dva kossopa iste debljine

3 -ZASTAVNL Za spajanpe dvaju konopa razlicitih

debljina
4 -VRZNL Veie se na pretku / bokobram na ogradu /
tli s natice na bitvu

5 <PASNJAK. Stavija se na obalnu bitvu za privez.

6 ~PLUTACNL Vede se na prsten plutale ili za nelto
slifno predvideno za privez na pristanu ili u marini,

7~ SIDRENL Ve2e se na prsten struka sidra il na

ikopac sidrenog predlanca
8 ~STIPNI. Najéedée se rabi za vezivanje pripona tende
na ogradu. / Nije u ispitnom programu/
99 ~UKRIZANI VOJ. Ve2e se na dvostruku bitvu il

Al

SLI7 “Momurski uzlovi 1 namataje konopa
Kada sc plovilo veie ua plutaéu za dulje vrijeme, onda
treba uzao podvezat tankim konopom. Isto vryjedi za
sidreni uzao — jer sidro nedemo svaki dan odvezivati |
opet povezivati na sidrenyak

s




Kada Konop stuvliamo preko ncke peethe ili ga objesimo
kroz neki priten, to se naziva poluvojem. Ako jedan puta
omotamo precke, onda je to voy. Dva puta je dvostiuki
vol. Tako su na onoj bitvi na sb 17, wkri2am vojevi a
poshijedugi je 1zokrenut 1 ta) se naziva oglaviing vojem.
Pasmpak il padnjak je obvezan u privezu na bitvu na
oball, On omogudava da se na iste bitvy veZe vide cima
nckoliko brodica a da sc pri odlasku, tede cime & prama
tome i druge brodice - ne odvezuju. Na kraju ovog
odjeljka jod samo napomena: Po konopima se prepoziagu
1 neke osobunosti nautiCars, Razbacani 1 zamrdent konopi
na brodici, nepotrebni vitkovi uzlova priveza na obali
rastegnuti unaokolo pa se po njima gazi - 1o tako ostavlja
samo beljivac!

Nedemo isploviti ako j¢ viemenska prognoza
jako lofa. Zato moramo malo posegnuti u meteorolodka
znanja. Sve informacije u meteorologin baziraju s¢ na
stranama svijeta iz kojih se krefu mase toplog ili hladnog
zraka koji pak sadrZe vide ili manje vianosti | imaju veci
ili manji stmosferski tlak. Svoju majéicu zemaljsku kuglu
ljudi su podijelili na Eetin ospovne il kardinalne strane
svijeta. To su sjever, 1stok, jug i zapad. Oznatujemo ih N,
E, S 1 W. lzmedu njih su interkardinalne strane svijeta:
Sjevero-istok, jugo-istok, jugo-zapad i sjevero-zapad.
NE, SE, SW i NW. Cijeli krug horizonta od sjevera preko
istoka, juga, zapada pa opet do sjevera, podijeljen je na
360", To nazivamo mu?om kompasa. Kada gledamo
unaokolo svijet - kao da stojimo u sreditu ruZe kompasa
i kuda god upuéujemo u daljinu svoj pogled, gledamo
pod nekim kutom — jednim od onth 3607,

SL. 18 - Rue kompasa
Sad je na redu podrobniji opis kompasa i mjegova
djelovanja. Onoliko podrobno, koliko se to traZi na ispitu.

KOMPAS

Namagnetizirana kompasna igla postavijena je na
fini ighasi leraj koji pruza minimalan otpor njenom
okretanju. S njom zajedno /u brodskom kompasu/ okrece
se 1 ruza kompasa na kojoj su ornadeni stupnjevi. Sve je
smyedieno u  jednom kuéiltu-kotlidu w kojem je 4
nesnurzavajuéa  tekuéing  koja  omoguéava  odredenu
inertnost kompasne agle 1 s njom ru2e kako ona nebn
poskakivala 1 odvide dehturila te onemogucavala precizno
ofitavanje stupnjeva. Sve je pak objedeno na takozvam
kardanski zglob kopi omogudava da se cijeli kompas ne
naginje zajedno s brodicom, ved ostyje u vodoravnom
poloZaju u kojem je kompasna igly nesmetano aktivia
Kako to mdi? Na zemljinimy polovima su i magnetski
polovi  koji magnetskom priviaénoidu  dieluju  na
kompasau iglu, da se sa svojour stranom oznalenom
nulom postavija uvijek u praveu sjevern. (Shike Kompasa
na stranama 20,1 37.)
str. 7

O zopravo ostaje uvijek o toan poloZaju a kudse w
kojoy jo ozmaka ‘crucy/ simetrale broda, okreée s¢ s
brodom pa onda na ruZi olitaviuno stupigeve na tom
myesty gdie je o ertica Dakle, kompas s¢ wa brod ili
brodicu mora postaviti s 1om crticom tolno paralelno s
sunctralom plovila ako Zeluno ofitavati viijednost kursa
krctanga broda, Sad, sma tu 1 jedna kvaka. Magnetni pol
mje 1o<no na onom myestu gdje je geogralski pol. Om se
ne poklapaju. Magnetski pol je malo po strami. Nekad
vife a nekad manje, jer on se sceli. Pa je ove godine
recimo, desnoqin istoku od geogralskog pola a za in
godine suprotno. Otidao ja na lijevu zapadonu stranu. To
s¢ U pomorstvu naziva varjacijom. Naziv je odgovarajudi
jer vrijednosti vanmju s udaljenostima od pola a i zbog
dodatnil utjecaja magnetskih polja u zemljinoj kon na
pojedinim lokacijama. Na pomorskim kanama ucrtane su
kompasne ru?c na kojima je oznalena varjacija o
pojedinim akvatorijima s naznakom tendencije godiSnjeg
rasta ili opadanja vrijednosti te varijacije. Ukratko:
Kompas je u stvari vjetiti laZljivac - $to se tife
pokazivanja pravog geografskog pola. Gori je i od
polititara koji ponckad ipak kaZu 1 ncku istinu. Kompas
zatim  jod laZe 1 zbog utjecaja Zeljeza kao
clektromagnetskibh polja na brodu. To se pak naziva
devijacijom. Svemu tome pomorac zna lijeka - zna doéi
do pravih podataka, uz pomos formula za izraéunavanje
kursa pravog ili pak kursa kompasa. No, o tome ¢emo
podrobnije u odjeljku navigacije i rada na pomorskoj
karti. Spomenimo ovdje samo jod i 10, da se na brodici
osim fiksno postavljenog kompasa sluzimo i rudnim
kompasom kojim odredujemo azimute. Azimut je kut pod
kojim vidimo neki orijentir na horizontu a onda uz pomoé
dva ili vide azimuta prenesenih na pomorsku Kartu,
moZemo odrediti poziciyu brodice. Ta) i kompas ima
sistem nisana | mudice kao na nekoj pulci. Preko njih
nanidanimo orjentir i istovremeno ofitavamo stupajeve
na ru2i kompasa. Elo, sada kada smo na &istom sa
stranama  svijeta, moZemo progovoniti o vremenskim
prilikama.

METEOROLOGLIA

Spomenuli smo ved prije, da viemenske prilike i
neprilike ovise o kretanju zraénih masa - globalno
svijetom a lokalno na nekom uZem podrudju. Globalno to
su ciklone/depresije/ | anticiklone. One zahvataju veda
podruésa - cijele kontinente ili podrudja oceana i onada
putuju. Premjedtaju se. Pogledajimo na crte?u kako sc u
njima krede zrak 1 koji su u njima stmosferski pritisc
Na crteZu, strelicama je ozonaden smjer kretanja zraka.
Smyer je kruZno zakrenut zbog utjecaja viinje zemljine
kugle. U cikloni vjetar pude kruzno u lijevo od oboda
ciklone prema njenom srediStu | uzdiZe se is sredidta u vis
u atmosferw/na criedu A 1+ C/. To je via2an zrak | kada se
uadigne u hladnije slojeve viaga se pretvara u oblake i to
orie tedke, sive i tmume. Dakle, ciklona donosi oblaéno i
kisno vrjeme. Ovisno o smyeru 1z kogega dolazy uma
naziv. Na nadem Jadranu to obiéno bude s ajuinoms-
juzaim vjetrovima. U sredidiu eiklone je naymany asm.
pritisak zraka - oko 980 LPa /hektopaskala' a na




vaggskin rubovana do 1000 hita. Vi gradijente
pritisaka wa crtelu
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SL 19 1-Ciklona 2- Anticiklona

Anticiklona donosi subo 1 sunfano vrijeme. Zrak
se krefe kruZno u desno od sredista prama obodu 1 silaz
iz visina prama zemljimory /B 1 DL U sredidu
anticiklone je majvedi atm. pritisak — obiéno 1020 hi"a a
prama obodu se snizuje do 1000 hPa. Nema oblaka ili ih
ima malo i svjetle su boje. Upoznajmo i nauéimo
prepoznavati samo neke vrste oblaka. Podijeljeni su inade
u 10 rodova, 26 vrsta i 3| podvrstu - no, to je ved za
aSijerkovide | Picekicen, Mi éemo se koncentrirati na one
koji predskazuju lode viyeme ili nadolazak nevera | one
koji ¢e nas razvescliti najavom poboljianga vremena.
;-
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S 20 -Oblaci.
pojavijuju.

Visoki Ci /cirus/ oblaci 1znad 6000m, sastoje s¢
od ledemh kristala « predmak su pogordanja vremena.
Smyer njihova gibanaja odgovam  smyeru  dolazece
ciklone-depresije. Co/cirokumulus/ oblaci nazivaju se jod
i wovdices jer su svjetli, Eupavi 1 manji odvojeni u grupi.
Svaki ona) «manjin ponaosob dosta brzo mjenja izgled
jer ih strujanje zraka rasteZe il skuplja. To pak najavijuje
jatanje vietra u niZim slojevima. Cs oblaci ljeti daju slabu
kiSu ih zimi snijeg. Dakle, i ti su vjesnici pogorianjn
vremena. Ac nisu oborinskt oblaci ali  najavijuju
pojatange vietra. Niski oblaci plove nebon ispod 2000m.
Ns je zbijen, taman a slifan 1+ Sc koji je taman, gust i
valovit a oba ne daju oborine ved samo sunormo nebo |
smanjuju vidljivost jer zaklanjaju sunce | nocu zvijezde,
Cu oblaci su bijeli, Superasti, nalikuyu grumenima sirova
pamuka. Lijeno se premjedtaju il lebde nad kopnom ili
otocima - znak su lijepog-dobrog vremiena,

Chkumulomimbus/ nizak, tamanskoro cm u
obliku pekakve kule, gliive i nmakovuja, pn vrhu
wrascvijetanns - donosi jak pliusak s grmljavinom, nckada
1 twéom Pojavljuje se ljeti ma zapadnons hornizontu 1 ako
mu je suyer kretamga prama pama ~ cvo nam oluje h
nevere 110 ubszo,

Nazivi + wvisine na kojima se

VIETRONVTE NA JADRANU

Vietar wastaje sbog wazhka u atmosferskom pritis
zooka na velun . manpm podrodyuna. Razlike
pestiscuna pak nastayu tako #o se toph zrak $in o e
smamyuje potisak a bladni zgudduge 1 pritisak biva ve
Ovi pritisar u slobodoom prostors nastoge se izpednaés
Zrak iz podrudja vedeg pritiska utrdava u podrud
manjeg prtiska Sto su razlike u pritiscima veée 1o
utrCavanja silovitija - 1o je vjetar jali, Vietrovi ima
SVOJa Imena a1 uazive po smjeru odakle u osnovno
smjeru dolaze i puiu. Ako vietar na svom osnovno:
smjeru naide na neku prepeeku, visoki otok na pr. - lak!
mu je zaobifi otok lijevo ili desno nego ga preskodit
Dakle, vijetar je tu skrenuo iz svog osnovnog pravea ko
Je bio recimo sa sjevers a sada pude sa sjevero-istoka. N
priloZenoy ru2i vijetrova, strelicama su oznaleni generalr
smjerovi pojedinill vietrova nadega dijela Jadrana,

N
SL 21 - Ruza vjetrova nasega dijela Jadrana

TRO

Podet cemo s opisom vietra koji nam dolazt ravno
sa sjevera. Uz naziv vietra bit ¢e u zagradi dodana i
strana svijela 1z kojeg osnovnog smjera puic.

TRAMONTANA (N)

Dakle, pule sa sjevera pa ga nazivaju jos 1 tramuntana i
sjevermjak. To je prohladan & suh wvjetar lma neke
ublaZene karaktenstike bure jer se javija na udare
frefule/. Prati ga vedro vrijeme | visok atmsl. tlak. Nije
dugovijeéan.  Obiéno pudc samo jedan dan. Dalje od
obale pudc jae 1 stvara rzvijene valove. Ceddi je ma
Juinom Jadrany. U uvalama olvoremim na sjever zna
napraviti rusvaja. Nema posebnih zmakova nadolaska
toga vjetra

BURA (NE)
To je iznenadan, sub hladan vietar koypi puie s izrazito
Jakim udanma / refulima /. Zna puhati brzinama 1 preko
200 km/sat. Onda je to orkanska bura. 1z unutradnjosti
Madnog kopua, hladan zrak prelije se preko planinskih
usjeka 1 sruéi prama mor. Dolazi naglo bad zbog tog
prelijevanja 1 puse odimah punom snagom. Zato je bura
nayéedde najjada na samom poetku. Razhikupemo
anticiklonalne ( vedru ) bure | drugu  neugodniju,
ciklonalou ( meadou, $kum ) buru, Ona prva uzrokovana
e anticiklonama iznad srednje Evrope, Atlantika ili
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Sihira. Njen suger ¢ zoto nedto sjevermp dok j¢
Ciklosalne vise woluije. Anticiklonalna bura je sub
victr s zzitun udanma. Stvarn nepraviloe kaatke
stone valove Sije vrhove-krijeste raspriuje u prenu 1 zrak
zasicuje vodenim kaplpcama, To je wvodena prasinas,
Rozu. -Bura pradi ! To predstavijo posclmu opasnost za
plivade 1 veslate u niskim plovilima ( kagak, sandolina,
gumenjak) jer po jakoj buri je vodenim  kapljicamn
zasiten slo) zraka visok 1 do pola metra 1 u njemu s¢ ne
moze disati. Valovi blize obali dosizu visinu do Im a
dalje na putimi 1 do 2,5 m Bura sve wide sl
udaliavajuéi s¢ od nade obale. Osim one vodene
«pradines, vidljivost je dobra. Zimi bura puse Eedée i traje
3 do 7 dana. Ljeti koji puta svega dva dana. Bum je
najjada oko 10 sati te izmedu 18 1 22 sata. Oslabi na od
prilike svega sat vremena oko podneva 1 oko ponoci 1 to
je vrijeme ako Zelimo negdje pobjeci na bolje od bure
zadticeno mjesto. Zna zapuhati i lokalna bura nakon kide
u unutra$njosti kontinenta koja je tamo rashladila zrak -
ta nije izazvana anticiklonom ili ciklonom 1 nie
dugotraina. Jod koja njed o ciklonalnoj buri koja nastaje
kretanjem ciklone na nad Jadran iz Genovskog zaljeva il
sjeverne Afnike. To je relativino topl ali 1 viaZan zrak pa
je 7ato to «trulan bura i s njom bude 1 kife. Njeni refuli su
blazi. Evo jol | podruljn gdie je bura najsnaZonija i
mjopakija: Tr3¢anski zaljev, Limski kanal, Rijetki
zaljev, Velebitski kanal - osobito kod Senja | Karlobaga,
Sibensko podrutje, Split, Solin, uvala Vrulje ( Makarsko
primorje ), udée Neretve | Zuljanski zaljev na Peljcicu.

Znact koyi majavijuju buru su oblaci koji kuljaju
renad vihova planina ( osobito Velebita 1 Biokova ) u
obliku « kapa « ili « kruna «. Kada se te kape podinju
rasplinjati u praveu mora = bura je krenula. To je zbog
naglog nadolaska i odmah «utaforcan puhanja te onih
refula, za plovidbu najopoasniji vietar na nadem Jadranu.
Ali zato on rastis¢ava kisna i trula vremena. Donosi
lijepo vrijeme ( do prvog pogorfanja ' ) i kalu da je
adrav. Kroni¢ni bolesmict imaju manje poteikoda a ostali
ljudi su Zivahoii, raspoloZenii | manje zlocest.

BURIN (NE)

Sunce €e kopno, osobito ono krdno-kamenito, prije
zagrijati nego more. Isto tako kopno ¢e se nodu brZe
rashladiti. Tako notu ( nedto prije ponodi ) nastanu ved
takve temperatume razlike kopno-more, da zrak lagano
krene 5 kopna na more. To nazivamo burinom. Nakon
velernje ljetne bonace, burin ugodno rashladuje i Cun
spavanje ugodnijim — 1 ne samo spavanje ! Pred jutio,
tlakovi su sc izzednadili | nastupa letna jutarmja bonaca
koja ¢e potrajati sva do pojave maestrala — sve po lijepom
vienenu
LEVANT(E)

Levant je istodni oblik bure - istoénjak. Pude kratkotrajno
(obi¢no | dan) 1 jednoliko s umjerenom jaémom. (do 7
B do 30 &v ) To je wprijelazni « vjetar Kada jugo prelazi
u buru ili bura na jugo - §to je rijede. Zini puse shéan
takozvami « grego levimte » iz siyera ENE Svojstven je
sjevermom Jadranu. Talijjant ga nazivaju « Kvamero »,

sir.

JUGOSIROKO - OSTROSE R S)

Jugo - Siroko (SL) je topao 1 viaZan vjoun
wedimadene bizine koj se razvya postepeno. Prve dan je
relativino slab, drugr dan jada, tredi dan vod  dobro
wvabar... M'ade od Otranta uzde? Jadmna 1 ima slobodan
prostor sa svojim stalnimn wjeduadenin strujanjem pa
stvara dugalke 1 na Jadronu nayvise valove, Jale pule na
junom Jadianu - Ako mw je smijer 1z E, onada se naziva
jugo — odtro. Cesto bude wvrlo jak pa i oluyan. | w
raglikujemo ciklonalno i tamno jugo s karaktenstiCoim
gustim, miskim 1 olovno sivim oblacima kop  daju
vilednevne kiSe uwz grmljavinu. Anticiklonalno jugo -
vedrije, suho jugo ili palac pule uz malu naoblaku
slabiju kidu pa ¢ak i vz vedrinu ali s toplim § spamim
vremenon. Dogodi se da slaba kida bude prijava-blatna,
zaprijana sitnim Cesticama pijeska iz africke pustinge.
Najvedi valovi juga = i do S m. su vani ni otvorenom
moru tamo od prije Dubroviika pa sve do Tritanskog
zaljeva. Predznaci nadolaska juga su mutan i maglovit
obzor s oblacuna na SE 1 S, koji putuju nebom prama
NW. Joi prje nadolaska victra plime su vele jer jugo
natiskuje more prama sjevernom Jadranu. Zbog velike
viage u zraku, vrio su jake | rose. Tlak je suilen na ispod
1000 hPa. A najznakowitiji su slijedeéi znaci: U susret
nadolazeCem jugu, punice su opake i Cangnizave iznad
uwobiajene normale. Konoban vas dofekuju kevnilkim
osmyjchom. Dircktori  manna  manijakalno  posréu
gatovima s nesknvenom namjerom da ogule nautitare do
koZe - odmah ili najkasnije malo poslije... i svi generalno
postaju razdrazijivi, svadljivi 1 bole2ljivi, Spas je jedino u
tome da jugo pone skretati ma W ili NW smjer 1l
drugom stranom - ali do bure koja ¢e nas osloboditi te
gnjilobe.

LEBIC - GARBIN (SW)

Sada s ovim vjetrom ulazimo u podrudje nevera
oluja i vihora. Lebi¢, garbin, lebi¢ada i garbinada su
olujni-orkanski victrovi bezine « do 12 BO ( 68 év) s
obonnama i snaznim valovima festo uknZamm, posebno
neugodnim za plovidbu i sa smanjenom vidljivodéu..
Srecom, rijedko se pojavijuse ~ osobito ljeti. Predznak je
ckstremno  visoka plima, niska pruga magle na
jugozapadnom dijelu horizonta uz nagh pad tlaka zraka.

PULENAT (W)
Nazivaju ga jod - polenat t zapadnjak. Spada u
istt vic kao 1 lebi€. Dolazi iznenada, hladan je, jak 1
opasan vijctar jer podite takoder velike ukrizanc valove.
Ima nedto i dobro u mjemu. Riedi je u toplo godidnje
doba, donosi obilnu ali kratkotrajnu kiSu 1 éedée pule uz
talijansku obalu.

NEVERA (SW-NW)

Nevere 1 neverini su lokalne pojave nevecimena
Javijaju se éc3e u hjetnim mjesecima. ObiljeZje im je
nagh pad temperature, tlaka i nalet silovitog vieira s
phuskom kide a poockad 1 grada, wz sijevanje 1
grmljavinu. Protutnje u vremenu od pola sata do najvise
sat 1 pol trajanja | ne zalwadaje vece podruéje. Lokalne

su. Zbog izmenadnog dolaska 1 velike




sthine, od polctha spadaju u opasne pojove na moru
Ogobito za manje plovoe obyekic. Pa o naziv un je wkas
Zato Cemo uviek bacie malo pogled prama zapadnom
Borezontu & nebw, provients da b se tuno mozda zatintmo
obzor, pojavio s¢ taim niski oblak u obliku gljive il
nakovmya ( kunwlosimbus) vz nogprge samo widlivo
stievanje & ondas § Cuyno sijevanjc 1 grmlaving. Jod prije
toga, ako je leti u popodnevnim satuna prestao pulun
redovin muestial pa se pojavs krathotragan povjetame iz
suprotnog smyera ( iz SE) pa onds nastane totalina
bezvietnna, neka zloguka tiSina, osjecamo neku nelagodu
u zraku - na zapadu moZemo veé vidjeti gore opisano,
Nevera ¢e ubrzo. Veae dodatno brodicu na vezu
Provjenite sidro. Ako ima mjesta, pustite se¢ na dulji
sidrenjak jer onda sidro bolje drdi. Skinite tendu i
pospremite sve iz palube $t0 bi vam mogao vjetar oteti i
svakako skinite Jedir 1 spremite ga u kabiou !
Nevera ubrzo prolazi |
1za nje owlno grane
sunce - kao da nilta
mje ni bilo. Ako se
opet ponovi vietné iz
smjera SE — 1o ée bin
repete nevere, Da, 1 jos
neito. Ako ste vezani
) u uval: olvorenoy na
neveru a pogotovo ako
su jod oko vas nckakvi pseudo nautian kojl  su
Slampavo vezani il usidreni (talijanct na pr.!), - radije
isplovite tih pola sata — sat. Plovit Cete « koso na valove »
s pramcem u pola vjetra i sigurnije  neodtedent vi | vada
brodica, pre2ivieti neveru.

PLIAVICA

Kada smo ved pn vremenskim neprilikama,
obradit ¢emo jod jednu pojavi. To je pojava koju
nazivaju: « pijavica, tromba ili surlada », Rijel je o
minijaturnom tormadu koji se doduse njetko ali ipak
pojavijuje na nasem Jadranu 1 10 nayradye ljets. Lyeti je
naime za njega fzazito povoljna  sitwacia.  Manje
podrutje osobito niskog tlaka uzrokuje vrtlog zraka. Po
obodu vitloga, zrak struji orkanskom brzinom | usisava
sve 5o moZe | nosi u visine. Tu éc val Sedir biti u jod
vedoj opasnosti — jer wvitlog pijavice na pr. na kopiu
usisava poljoprivredne alate, stolce i stolove, pa 1 malo
te2e stvan kao $to su «dparhetin pa ith premyeita i
razbacuje unaokolo. Cupa stabla, kuée ostaju bez krovova
a na moru pokupit ée s vade brodice sve 3to myje dobro
zavezano a nedto e i potrgati,

Pijavica se wvidi na obzoru kao koso uspravna
tasmna trubica i krede se. Ako ne ide ni u lijevo mi u desno
i sve je veca - ide ravno na vas. Ako imate brzu brodicu,
nastojat Cete se ukloniti iz menog puta. Ako pak to ne
moZete, onda je nybolje Mo vedom bizinom uéi u njeno
sredidte. Tamo je maime potpuna bonaca. Ako pijavica
nije «krepalan dok ste u njenom stedidtu - deka vas jod
jedan prolaz kroz svitlog. Pyavice nisu velikog promjera |
obilno putuju svega nekoliko milja pa nestaju. No, nama
za razbijanje eventualne monotomge - one jako vole
heto!

MAESTRAL (NW)

Romadng smo dodll do nygdiazey pam vyetra. Iy
pautianmg koo 1 svekolikim  tunsting + domadée
pudanstyu jer to je vietar razito hjepog sremena ke
osviczava. Bez njega je omara 1 Kada po hjepom vremet
wzostane, aak je skorog pogormga vicmenskih prilik
Macstiral se pojavijuje kada sunce zagrije zrak W
motem pa hladogi 2rak 12 stgera NW . od Dolomita
dijcla Alpi, poénc strupatt na Jadran. Zatim sunce zagri)
priobalje, osobito kameni ki$ 1t se zrak raznjedi p
maestral zapuse prama kopuu. Zato ga zovu jod 1 smora
a 1 danik. Dakle, za zagnjavanje treba od ranog jutr
protedi koji sat. Maestral zato zapuse gore sjevernije ok
10 sati a na sredojem Jadranu blize podnevu. Kako s
sunce sve vide poklanja zapadu tako macsiral sve vid
skreée ka obali Ide za suncem. Puic 1 rashladuje 1
ljudima i Zivinama ugoduje skoro sve do sumraka.

Nakon lodiih  vremenskih prilika, kada s
vjetrovi izmjenjuju i «vrten unaokolo sve dok bura ne
raséisti stuaciju, prvi dan pojave macsirala mozc biti 1
malo jadt. To onda nazivamo Maecitralunom. Taj se
pojavijuje opet naysna2niye tamo, gdic 1ma nesmetanog
prostora da se razmade. To su kanali u njegovu smjeru.
Osobito mu odgovara Hvarski kanal. Jes: da takav podize
dosta valova ali vrijeme je lijepo i vedro.

Za sigumu plovidby, potrebno je voditi raluna o
viemenskim  prilikama. Zato treba sludati vremenske
prognoze. Za pautiCare valjana je ona koju objavijuje
Pomorski meteorolodki centar Split, kao izvjedée za
pomorce, bilo preko radio postaja Hrvatskog radija i
televizije, bilo preko pomorskih obalnih radio postaja ili
pak izvjedéa izloZzena u Ludkim kapetanijama, marinama,
hotelima + kampovima. To su prognoze za taj dan | za
dalynyih 12 satr s posebrmim upozorenjima. Te su prognoze
ipak nckako aglobalnes - sjeverni Jadran, srednji i julni a
izmedu mogu biti jod neke lokalne posebnosti. Zato dobar
nautiar nastoji | sam iskustvom postati  dobar
proguosticar. Dobro je uditi od domaéil Jjudi s mom. Od
iskusmh stanjih nbara, od « garbunjera « kop vade
pijesak s morskog dna 1 voze ga u do samog ruba korita
nakreanion trabakulima - a taj ne ide po pijesak po loSem
mon i vremenu. Domaéi se koriste i nckim opaZanjima
koja meteoorolodko-sinoptitka znanost ne prakticira. Na
primjer: Na Komatima sam nauio od domaéih
predvidieti da ée iduci dan zapohati bura. Tamo se ne
mogu vidjeti kape oblaka iznad Velebita ili Biokova, ali
se moze videt, da se ovee koje su pasle zajedno s
kozama, odvajaju | odlaze pa onu stranu otoka prama
obali. Koze pak idu s druge strane. Ovee ée biti na udaru
hladnoj bun ¢ to njima u njthovoy vum pade. Koze sa
svojim rjedkim dlakama krzna, ne 2ele na buni zebsti i
idu u zaklon od hladnog vijetra. Pameine Zivine.
Pametmje od Hudi ! Ostaje nam jod usvojiti neka zuanga o
predvidangu  nadolaska  pogordamja il poljepianja
viemena. Osun pogleda na  barometar,  higronwetar,
termomctar - pogledom na oblake, boju obzora, swjer
vietra + ostalog - moZemo u gubo predvidiets kakvo ce
vigeme it nadolazecey dana
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Prodenaci mastavha lijepog seemena

Vedoma ¢ redovan macstial ko okreée za Suncem ue
poncki krntkotrajm Cv oblak koji miruje il se lagano
poude. Nepomidni Cu oblacy odtrili obrisa 1 ovdice na
svijetlo plavom nebu - Koda Sunce za vedra dana zalaz
bez muinode 1 popony blagy grnimzng boju.  Lijepo
vigeme cc se nastavitt ako Mjesec pri svom zalazu bude
crvenkast. Lijepo vijeme predskazuju 1 niske oscke.

Predznaci pogordanja vremena

Pojava Ci oblaka na zapadnom dijclu vedrog neba koji se
gibaju ubrzano u smjcru vietra a to je iz WSW ili SW -
bit €e kide. Ako se Ci oblaci pojave u osvit dana i jod se
gomulaju na zapadnom obzoru i gule suntevu svijetiost,
viyjeme se kvan. Kada visoki  oblaci dolaze s juga ils
Jugoistoka - siguran jugo. Raskidani oblaci koji jurcaju
nebom, najavijuju pojatanje vietra i na tlu ~ odnosno, pri
razint mora. Ako bura ve¢ pn vedrini skrene na smjer s
istoka  a osobito daljnjim skretanjem s jugoistoka -
viyemie ¢e se opet pokvariti, Kide ée bitt ako je sunce pri
zalazu blijedo ( blijedo 2uto ). Is1o tako ako bude vijenac
oko Sunca ili Mjeseca. Izrazitije ervenilo neba najavijuje
kidu a pojava duge govort da tamo veé ima kapljica vode
u zraku. Jake rose navefer 1 visoke plime - ide jugo s
kifom tli rjede bez nje.

Predznaci poboljianja vremcena

Razdvajanye obluka | pojava kipica vedrog neba na
zapadnom obzoru. Predvetemje rumenilo u luku obzora
od juga, zapada i sjeverozapada najavijuje bolje viyjeme,
Kada se oblaci u zavjetrini brda di2u 1 rasplinjuju - tamo
kifa jenjava. Kada sc pr naoblalenom nebu nakon
zalaza sunca pojavi crvenilo — sutra ¢e biti bolje. Kifa
obi¢no pada pri oslablicnom vietru a ako vjctar pojada -
kida éc prestati. To maravno ne vrijedi pn olujama
neverama.

BRODSKI MOTORI

Na vede rodice ugradujemo motor unutar trupa a na
manje viclamo na krmi ili na boku vanbrodski motor.
Osnovna podjcln motora s unutamjim Zgaranjem je u
dvije grupe. A) Diessel moton koji rade izgaranjem
plinskog ulja, kojega jod nazivamo «wdizelsko gorivow ili
jos krace wnaftaw. D) Benzmski ili Otto motori trode
benzin. | jedm i drugi dijele se dalje prama principu rada
na éetverotckine 1 na dvotakine motore. Prije opisa toga
poncipa rada, upoznaymo se s glavoim dijclovima motora
s unutamjim izgaranjem. lmamo nepokretne i pokretne
dijelove. Kucibte (kanter), blok sa stublinama (cilindnima)
i glava motora su nepokretni dijelovi. Glavni pokretni
dyelovi su klip sa klipnjaéom koja povezuje klip s
koljenastom osovinom (radilicom), radilica, zupanici |
resnenice prijenosa vitnje, reduktor broja okretya, kopda,
wlina 1 vodena putupa, podizadi ventila i ventili , strujni
agregat 1 elektro-porretad.
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PRINCIP RADA CETVEROTAKINOG MO TORA

Na etchima sy brojevima oznafeni  nazivi dijelova
motora! |- Stubling th cilindar, 2 Klip u stubling,
3-Koljenasta osovina (radilica) u kudiSt (kaneru),
4. Usisai ventil, 5+ lspuini ventil, 6- Sapuica(diza) il

¢l. svjecica kod wbenzincan

Kada khp ide od gomje mrtve tolke
prama dolje, u stublini se povedava
prostor + nastaje podtlak. Usisnr ventil
na usisnoj grani je otvoren ( ispudni
ventil je zatvaren) 1 zrak — kod Diessel
motora Eisti zrak ulazi u stublinu iznad
klipa. Benzinac usisava smjesu zraka 3
gonva. Usisavanje traye sve do donje
mrtve tolke klipa. To je | takt -

Usism venul se za 11 rakt
zatvara + kada khp krene prama gore,
wak u cilindrs, kod «Diesselan il
smjesa kod ebenzincas, nema kuda
Klip tlaéi 1a) zrak i smyesu sve do svoje
gomje mrive tolke. Mrivim tofkama se
nazivaju oni trenutel kada se Klip
zaustavlja  zbog promjene  smjera

kretanja gore 1li dolje. To je 1 _taki
HA&MH‘MM

Tiaéenjem zrak se ugrijao. U
novim Dicss! motorima to zagrnijavanje
Je i do 7500 C. | kada pumpa visokog
pritiska (bosch pumpa) preko sapnice 6
ultrca w  maghcu rmaspricno  gonvo
(naftu), ono se u vruéini od 750" C
aapali 1+ podne azgarat  lzgarangem
plinova nastaje njihovo silovito Sirenje 1

to je potisak klipa na dolje. Tay I takt
chm

Kod «benzincan ne smije dodi
do samozapaljenja smjese goriva 1 zraka
ve¢ samo clckiniénom iskrom iz
svjedice. No, dodl smo do poslijednjeg
IV 1akta. Tu se otvara ispuni ventil 1
izgorjeli plinovi budu kretanjem klipa
prama gore, isyjerani iz stubline. To je
dakle IV takt - \ >

Treba zapamtiti da dizel moton u prvom
taktu usisavaju samo zrak a benzioci
smjesu goriva | zraka koja se sivara u
raspligau na usisnoj grani motora. U cilindar diessel
motora gorivo ubacuje prcko sapnice pumpa visokog
pritiska | ono sc samo zapalt u viudem zraku U
benzmaca gorivo pali iskra svpecice. Rasplingad na
benzincu je uredaj gdje strupa usisavanog zraka iz sapaice
u  takozvanoy vemtunjevo) cyest, evadin  benzin
rasprivjc ga u sitne kapi (maglicu) 1 tako nastaje sijesa
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voriva « zraka, Za hladan motor, nalo bogatga porvidy
(Coh) o za ugrgan molor o ongeru 12 15 w Konist zraka

PODMAZIVANIE MOTORA

Sve $1o se u nekakvom lezapu vetg il na motos ponce,
mora bite besprijekomo podnuzivano. U Setverntakinmm
molornma e nazave - motomo ulje snyedteno u kudifte
motora (karteru) 1 odonuda ga zupasta uljna pumpa pod
pritiskom kroz uljne kanale 3alje na nyesta gdje ée ono
obaviti podmazivanje. U brodskih motora duo kudidta
wora biti v obliku shid¢nom slovu «Vw zato, jer ¢e tako tu
uvijek biti ulja kada sc brodica nagne - a tu je naravno
dolje u dnu smyeStena | uljna pumpa. U Setvrtastom
karteru, pa nagibu brodice ulje bi bilo u jednom ¢odku-na
jednoj strani | uljna pumpa nebi imalo $to usisavati.
Motormo ulje se pecko filtera, u kojemu ostaju Cestice
garezi il ostruganog metala, vraéa u karter. Da je
potreban pritisak cirkulacije u redu, kontrolira instrument
koji nam pokazuje pntisak i javlja nam svjetlosno
(ceveno) ili zvudno ako nelto nije u redu. Motor s
manjkavim podmazivanjem, brzo ée se pokvariti i stati.
Rabit ¢emo motoro  ulje wviskoziteta t ostalih
karakteristika koje nam preporutuje proszvodad motora.
Redoviio éemo kontrolirati nivo ulja u karteru 1+ mijenjati
ga kada ono odradi svoje sate rada. Veliki moton
ugradeni na prekoocenske brodove u pravilu su dvotakini
diesseli 1 imaju takve a | dodatne natine podmazivanja,
$to éemo ovdje 1zostaviti, jer to znanje nije neophodno za
voditelje brodica | mormare-motoriste,

Manyi dvotakini moton, kavi su uobifajent za
manje brodice, u pravilu su benzinci. A 4 njima je
podmazivanje rijedeno tako, ito se mazivo ulje stavlja u
gonivo. To je poscbno motomo ulje za dvotaktne motore |
stavlja se u gorivo u onom postotku kojega je propisao
proizvodal motora. Pa ¢ za stari engleski Siagule to biti
10%, za stanje Tomose 4% a nove 2% a za Jamahu na pr.
samo 1% dvotaktnog ulja u benzinu. To s¢ naziva
mjciavinom. Motor je tako konstruiran da ée mazivo u
kapljicama doci na sva potrebna mjesta. Nedto ée tog ulja
izgorjeti a nedto ¢e pobjes u ispul. Ti su motont zato
malo prljaviji-masni  © zagaduju  more.  Uporaba
dvotakinilh motora zato nije dopultena na mnogimn
jezerima Furope a poglavito onima iz kojih se crpi pitka
voda U nas je to na pr. jezero Vrana na o, Cresu. Dodi ée
vrijenye kada ée ckolodka svijest uznapredovati, pa se
nece smjeti tako zagadivati ni more!

HLADENJE MOTORA

lzgaranjem goriva motor sc zagnijava, Ako se on nebi
primjereno hladio, nustala b oSteéenja. Primjenjuju se
dvije vrste hlademya motora. Hladenje vodom (morem)
hiadenje zrakom, Vodom hiadeni motori imaju dvostruke
stjenke na stublis 1 na glavi motora koje (vore protodne
kanale u kojim citkulira more (voda) | oduzima 1 odvodi
motoru  suvidun  toplinu.  Razlikujemo dva  sistema
hladenja vodom. Otvoreni sistem je kada vodena punipa
cpi more na redetkt (kingstonu) ispod trupa brodice
voda protréava o Kanalima dvostrukily styjenks o
odlazi opet u more. U novije vrijeme ta se rashladua voda

ispusta Keoz ispusat sistern gdje ona bladi spuine cijes

P mogu bin b gumene a usput | pegaiuge bukue ispuln

plinova-chsplozia wzgarama u motoru. Tap sistem in

nekih pedostataka. Usisavanjem na po. prijavog mon
usisava s¢ u motor | ta prijavitioa a moZda  necke vl
coestice koje ¢ zalepljivat protodne kanale. Tu su

minerali 1 sol Kogs se talozi 1 polako sve vise zadeplyu)
kanale. Zato je bolj takozvani zutvorem sistem. Jodna 1
ista voda cirkulira motorom u jednom zatvorenom krugu
Ako smo u motor ulili destiliranu vodu, onda nenu
muncrala | soli 2 jod manye prljavitina. Zatim, mogu s
dodati antikotozivna | sredstva  proliv  zamrzavanja
Takav sistcrn ima poseban hladngak ~ izmjenjivad topline
u kojem se ta cirkulirajuéa rashladua tekuéina rashladuje
vanjskom morskom vodom. Vodom hladeni motori rade
uglavnom do zagrijavanja 80" - 90°C. Zrakom hladeni
moton imaju rebrasto poveéane povrdine cilindam t glave
motora a nekada | kartera (gdje je motorno ulje koje
takoder treba hladiti) gdje s tom rebrastom povecanom
povriinom struja zraka uspjcdnije preuzima i odnosi
toplinu. Za ugradem motor u korto motora, u tom sluéaju
valja osigurati dotok uvijek svjc2eg zraka tjeranog nekim
venlilatorom, dakle prisilno a topht zrak ¢e negdje po
krmi  izlaziti u atmosferu. Takvi motori rade na
temperaturama 1+ do 1307 C. Za kontrolu ispravnog
hladenja moramo u svim sistenuma imatt instrument te
svietlosne 1 zvudne alarme u sludaju  pregrjavanja
motor,
Rijedili smo podmazivanje 1 hiadenje a nismo jos
proudili princip rada dvotakinog motora, Sad éemo mi to!

PRINCIP RADA DVOTAKTNOG MOTORA

SL 23 - Dvotakini motor-nazivi dijelova motora:

| -stublina ili cilindar, 2-Glava motora, 3-Klip,

4-Radilica s utegom i klipnjaom. 5-Usisni kanal,

6- Ispudni kanal, 7- Medukanal, 8-Kuéidie s usisamm
zrakom u «Diesselaw il myeSavinom u «benzcan,
9-Predtladenje usisanog, 10-Kudidte-kanter,

[1-Uteg koljenaste osovine, |2-upredtlaks zraka il
mjedavine prelazi medukanalont u stublinu znad Klipa.

Dvotaktni motor nema ventile. Umjesto npih su
na stijescr stubline rupe koje klip svojun prolazom,
svojim tijelom zatvara ili olvara. Rupe su zavideci
usisnog kanala, ispuinog kanala i medukanala. U radu
dvotakinog motora u radu - u taktovima, sudjeluje i
kudidte motora, §10 nije bio sluday kod Eetverotaktmh, Tu
opet imamo dvotakine sdicsseles koji usisavaju st zrak
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t abenzinces koji ussavagu snyesu zraka 1 goriva koja je
mpesavig jer e u gonivo dodano | mazivo, [demo sada
pokrenute Klip @ prateti 1o s¢ dogada mayprije ispod Klipa u
kuciSte & onda 1 1zoad Klipa u cilindru < na kinju sve o
istoviemeno. Kada Khp Krene odozdo prama gore |
svojim tipelom je pecknio izlaz medokanala gore u
cilindru, u kuéidtu se povedava prostor 1 nastaje podilak.
Kroz oslobodeni otvor usisnog kanala zmk ih mycsavina

( mate ved, Diessel- zrak a benzinac- mjesavina) navali
zrak ulazit u kucidte, jer tamo vam je vedi pritisak zraka
Zrak ( i\l mjesavina ) je dakle sada tu u kucistu. Kada klip
na povratku krene odozgo 1 pozatvamm 1 medukanal 1
usisni kanal - poet e tlatiti zrak usisan u kuciSte.
Nazovimo 10 ipak «predilatenjemn jer kasnije ¢e taj zrak
doZivjeti pravo konaino tladenje gore u cilindry — iznad
Klipa. Za sada tu u kucistu, klip ¢e ta) zrak ith mjcdavinu
prediladiti do trenutka otvaranja medukanala tamo o
cilindru, kada ée to poleti strujiti i premjestati se gore u
cilindar-iznad klipa. Nekako istovremeno klip je otvorio
ved | ispusni kanal. Da nebi omaj tamo dolazedi iz
medukanala zrak-injeSavina pobjegao preko puta na
ispubl van, medukanal je zakoSen | usmjeren prama gore a
na klipu je jod jedno ispuplenje (kvrga-nos) koji
usmjerava taj svjcdi zrak-mjcdavinu prama gore |
sprijeCava prerani izlazak ovog «fnidkoge u ispuh. Usput
takvim usmjerenim  strujanjem ovo «friskos (era iz
predhodnog takta izgorjele ispudne plinove ispred scbe -
van u ispub. Klip je u meduvremenu dosegao donju
mivu todku i pofeo se vralati gore. Dolje u karteru
zapodet ée usisavanje a istoviemeno gore u cilindru klip
ce poteti tladiti ono «friskon - stladiti ¢e to do kraja i
nakon zapaljenja nastupit ée izgaranje i Sirenje a to madi
i pouskivanje klipa. Za 1o vrijeme v karteru ¢e bin
predilatenye. Taktovi se dakle dogadaju istovremeno
ispod klipa u karteru i iznad klipa u cilindru. Svaki puta
kada klip ide prama dolje je radni takt. Svaki drug takt je
radni i zato se 10 naziva dvotakinim motorom.

Ponovimo jod jednom Sto vrjedi za dvotakine i
cetverotakine motore. U wdiesselan u cilindar uitrcano
gorivo zapalit ¢e se zbog u njemu tlalenjem zagnjanog
zraka 2 kod «benzincar ¢e smjesu goriva, zraka zapaliti
iskra elektritne svjefice. To nam pak sada govori, da za
wbenzinces trebamo imati izvor elektriéne struje!

IZVORI ELEKTRICNE ENERGUE

Ako imamo uredaj koji se sastoji od nckog stalnog
magneta & uz njega namota) (kalem)izolacione Zice 1 ako
se jedno od toga pokrece ili viti jedno uz drugo ~ u
namotaju €¢ se pojaviti elekinéna struja. To je magnetni
izvor elekiri¢ne styje. Kada s onim konopom na malim
vanbrodskim motorinm povelemo, zavetili sio magnet 1
dobili struju za prve iskre na svjedici motora. Kada motor
radi, vrti | taj magnet @ tako suu schi stvam potrebnu
struju. Kada mu provodnik 1¢ struje spojimo na «masus,
(gumb za gadenje motora) pema vide iskre i tako motor
zaustavljamo.

Diugi izvor el struje je baterijski. To je na
brodect akumulator. Ima ih vide vista. Seebrnt, EeliCm,
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olovni 1 sada nagmovip gdje je uniyesto spomenutil metala
tichs sitetaths materyal. To je 2a sada jos tehméka tagna
alNasew. Ol wctialu napravijen su tako, da su metalne
plode uronjene u clektrolit. Elekrolu moze bits kisclog th
luZnatog Karaktera. Kiscling 1l luZina. Napledde su v
uporabi olovii akumulator. On se sastoj od celin =
elekolitom  od  destlimnom vodom  raznjedene
sumpome kiscline u Koji elektrolt su wronjene olovne
plote razdvojenc ploama izolacionth mrelica. Svaka
celya moze akumulirati - spremuts 1 kasaije davati
istosmjernu struju napetosti od 2 Volta. Sceryskim
spajanjem 6 ¢elija dobivamo napetost od 12V za koju
struju su predvideni svi elektnéni uredaji na motoru
drugi na brodici. Na veéim jahtama i brodovima koristi
se | napetost od 24V, Na modemim akumulatonma je
naznaka «bez odrzavanjan, To znadi, da vise ne moramo
svako malo zavinvati u €elije - nije i nam ishlapila voda
pa su plode pri vrihu na subom. Elektrolit mora biti barem
centimetar povise ploda. Ako je potrebno, nadolijeva se
destilirana voda. Ostaje nam, $to se odrzavana tile, paziti
da spojevi budu u dobrom kontaktu | Cisti. Tako kleme
treba namastiti vazelinom da ne korodiraju 1 postanu
slabo il mkako provodljive za struju. Treba pratiti na
instrumentu da se akumulator uredno puni za vnjeme
rada motora | paziti da sc akumulator ne potrodi ispod
dopustenog a to je ne vise od 10%. Prakti€no, ako napon
padne ispod 10,5V, plote ée se pofeti deformirati | doci
¢e na njinsa do kratkog spoja a onda s¢ moZemo s takvim
akumulatorom dirljivo oprostiti i nabaviti novi. Nowvi
«Nasaw akumulatori umjesto tekuce kiseline imaju
Zelatiou. Manji su u dimenzijama a uz isti kapacitet,
MoZemo il bezbroy puta isprazniti do same nule napetosti
- midta im neée biti, a zato | kodtaju ' U nabawy
akumulatora rukovodit cemo se potrebnim Kapacitetom
predvidenim za nad motor 1 druge potrodale struje
Kapacitet je 1wzralen Amper-satima. Potrodnja se pak
mjen  Amperima. Pri nadopumjavanju  akumulatora
strujomn iz javne mreZe uz powod punjata, vodit éemo
takoder rafuna o amperazi punjenja ¢ da nam nebi
akumulator « zakipio » s prevelikom amperaZoni.
Punjenje akumulatora podesit ¢emo snagom od 10%
njegovog nazivnog kapaciteta. Ako je akm. kapaciteta od
55 Ah, punit ¢emo ga s 5.5 odnosno 5 Ah. Opéenito,
bolje i zdravije je za akumulator puniti ga s manjom
snagom a dulpm vremenom. Da li je akumulator pun,
poluprazan ili Eak prazan, moZemo ustanoviti mjerenjem
bomenietrom kojim se mjeri gustoda elektrolita, Naime,
pun akumulator ima od 26 pa sve do 32 Bomea. Kada se
akumulator djelomiéno isprazmio, sumpor 1z kiseline ( u
olovnom akm.) se djclomitno nataloZio na plofe olova i
elektrolit je rijedi - vodenastiji. Nadopunom struje,
sumpor se vraéa u elektrolit i on je guséi. Gustoca ispod
22 Bomea, akm. je poluprazan - treba ga nadopuniti.
Ispod 15 B a tjerali smo ga da jod radi, éelije su se
podele deformurati - skumulator ée se vide tedko
oporaviti. Zreo je za odpad.

EROLOGUA MORA

Hevatska je potpisnica medunarodne Marpol  konvencie
koja se odnost na tkzy. zatvorena mora. Tu spada uz
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ostale | Seedozeinno mote (¢ namvne © nas Jadmn Kog je
jod ratvorcng - Riyjed je o oduvanju Sistoce i zastin ore s
faune th wore Konvencya  taksativio  mavodi  sve
pojedinosti nadina ofuvanga 1 spoccavanjs  zagadenja
mwora 1 probalja. Mi ¢emo ovdje 1o sazeti v uckoliko
zaista vazmh redaka

U more se ¢ brodice (o miti 8 obale ) ne smiye
bacati midta Sto b moglo skodits morskim organszmina
o more ne moke mzgraditi. Tu se ubrmu  sve
kenmikalye (osun za sada ncizbjeZih  deterdenata u
vodama kanalizacipa - ali i tome ¢e se naknadno pokufati
dodi na kray ) Zatim na tom popisu su svakako svi nafim
denvatt. Sljedi nerazgradiva  eplastikas, To su one
vrecice, plastiéne boce, Eade.. koje neodgovorni ljudi
bacaju preko ograde brodica, trajekata, tunstickih
brodova, u more 1 Cine veliko zlo na morskom dou. Tu
gdje su polegle te viedice | sav ta) plastitni otpad, nema
biljéice, 3koljkice, puzida
pa onda ni nbice ~ nidta
Zivog. Sve je mrtvo i pusto
- mjeseteva povidinalAko
imate ( ovako privatno )
kakve agresivie  porive,
izZivite  th o takvim
prilikama. Kad vidite
« zagadivala « bilo koje
gore opisanc vrsie - djelujte odtro ulinkovito!

Primjetili ste, da u ovoj skripti ne idu teme
redoslijedom na podetku navedenih ispitnih pitanja. Kao
da se tu malo preskale il su mo2da pitanja poredana ne
bad logitkim redom. Ovdje je medu motore ubadena i
ckologija jer u more izbadena nafta | motorma ulja iz
brodica naZalost, vrlo su &esti sluéajevi  ponadanja
neodgovornil « primitivinh nautifara. Kada smo vec kod
wnaflen - spomenyt ¢emo ovdje 1 nedto 1z propisa o
krcanje goniva.

KRCANJE GORIVA

Na Jadrmnu ima sve vide postyja 73 tankanje brodica
gorivom. One su smjeltene uvijek na pristane zasticenc
od vjetra i valova - u nekakvom kutu amimjakus. Ako bi
s¢ tu prolilo nedto u more, tedko se to samo od scbe
sanira-olisti. Propis kake slijedete:

1.) Zapovjednik brodice je duZan 50 m. prije
prstana «benzinske pumpes ugasiti motor 1 do pristana
doploviti bez rada motora. To je prva preventiva protiv
poZara. Za vrijeme tankanja goriva, na brodici smuye bit
samo zapoviednik brodice a svi ostaly

moraju  se skrcati. To je  druga
preventiva - da nebi netko zapalio
cigaretu ! Naravno, na brodskom

plinskom » Sparhictu » se za to vrijeme h’

ne smije nista kuhati. Ugadene ée bitt

sve  plinske  svjctiljke.  Naravio,
neéemo  svijethti nitn sa  upaljenom .
svijecom. Nadalje, zapovjedmk mora Y
ati koliko nwu goriva stane u
rezervoar | samo tohiko ée traziti da mu se utodi, Ako se
fto peelije - globu plata zapovjedmk brodice o ne
dielatnik «INEx. Nakon zavidenog tankanja | ukecanga

0
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prije sproguaniln - odgurnt é¢ vas od pumpe a vi éo
peye paljenpn ugradevog benzinshog  motora, wkljud
ventilator 7o sisavorye benzinskih pary 12 motony
prostora pa ek pakon toga ukljuditi cickropokret:
motora. Ako  jos  mste  ugradili  takav  ezsisavagu
ventilator, onda barem otvonite poklopoc motora p
mpegovom paljenju. - Kad ved u sknpti preskademo - ev
104 jednog preskoka  jer de vz gorivo kao 1 uz pitan)
astabilnost brodices

STABIENOST BRODICE - KRCANJE TERETA

Rezervoan za gonvo moraju imati pregrade  spojens
manjim otvorima za prelijevanje goniva iz pregrade
pregradu. To je zato, da se per naglijem nagibu brodice ne
premjesti sve  gommvo  odjednom  na  jedou  stram
rezervoara | tako ugrozi stabilnost brodice. To vrijedi 1
za ostale rezervoare vede zapremnine bilo  Kakvih
tekudina. A Sto se stabilnosti tite, zapovjednik je
odgovoran za osmidljen raspored tereta ( 1 Judi ) na
brodici tako, da ona ne avisis na bok ili da krma ne tone
previde a peamac se izdie il pak odvide uranja-zabada se
(plje more). Ako i na brodict vise gostiju-putnika,
zapoviedniku je dulnost, da il na vrijeme upozori ( na
primjer, pri prolazu uz nudistitku plaku) da ne odu svi
odiednom na jedou stranu brodice ! Na brodici ¢e biti
ukrcano samo toliko ljudi ili toliko tereta, koliko je to
dopuiteno navodom u Dozvoli za plovidbu brodice. Teret
treba po moguénosti smjestiti $to niZe u koritu brodice 1
osigurati ga da se ne pomide pri nagibanju a narodito pri
posrtanju na valovima. Bolju stabilnost plovila mo#e sc
osigurati ved pri gradnji ako se ugradi odgovamjudi
balast u kobilicu ili pni dou konita.

POZAR

Pojava polara na brodici moZe nam prskrbiti Zestoku
zabavu ! Zato ¢emo poduzeti preventivno sve $to
mozemo, da do poZara ne dode
Necemo  ostavijati  mikakve
masne krpe ( od brisanga motora
) u blizini nedeg jade ugrijanog
ih goredeg. Uz ispulne cijevi
motora, uz gorionik  kuhala,
plinsku svictiljku preblizu ispod
tende, 1+ sl. Zatvarat  cemo
redovno | neizostaviio  uvijek
nakon prestanka mda  motora
dovod gonva, Isto tako i+ plinsku bocu kulala nakon
svakog kuhanja obroka il samo  kubana  kave.
Ako nam je u plovidbeno) dozvoli u ¢lanku obvezne

' .| opreme naznaden i protupozami aparat, onda ga svakako

moramo imath. Imat éemo ga negdje lako dohvatljivog -
- pri ruci. To su aparati punjeni pienomy, prahom,
plinovima CO2 il halosom. Njih motamo redovie
saduniratin kako bi bili pouzdani ako h ustrebamo. Ne
treba smetnuti $ unw da je gorenje kemipsko spajanje s
kisikom. Ako dakle sprjeimo dotok kistka iz zraka do
matenje koja i hyjela gogets - nema po2ama. To &e
uraditt, sprijediti dolazak zraka, ona pyena, prah tli plo iz
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aparata a to ce uraditn | vodi, Voda u namodeno) neko)
plolag,  pokriva€u  kojega  €emo  prebaciti preko
zapaljienog. Voda (¢ 1 more oko mase brodice 1 una je
dogta !

FRIPREMA MOTORA ZA POGON, UPUCIVANIE,
ZAUSTAVLIANIL, OTKLANJANIE KVAROVA

n'“‘.l“.:cT.n'; cljov

i S
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Sk 24 Nacini ugraduje motora

Ugradeni moton: Najbolje
je, da u brodicu ugradeni motor
una svoj zaschni  prostor koji e
toplinski i zvedno biti izoliran. U
tom prostoru necemo drZati niSta
drugo, Nikakve kantice motomog
ulja, alate i sli€no dto bi se moglo skotrljati do nekog
pokretnog dijela motora | tamo zasmetati il se samo
nasloniti na nedto epretoplon . Cak niti akumulator ne
smije biti u tom prostory, jer bi mu tu bilo previuce. Za
pokretanje motora obavit éemo najprije neke provjere |
pripreme. Provjent ¢emo, imamo li goriva i da ono
negdje ne prokapava ih cun. Otvont éemo dovod goriva,
Otvorit ¢emo | venlil dovoda vode ako ima otvoreni
sistem hladenja motora vodom. Nakon loga moZemo
pristupiti pokretanju motora, Za modeme diessele koji se
pokrecu elektropokretatem, imamo u cilindere ugradene
elektnéne gnjade (ghkerce) koji €c poje samog paljenya
motora, malo stempenirati zrak 1 peve kolidine goriva u
stublini kako bi lakSe motor proradio. Ugraden je | zvulm
signal koji nam javlja kada je to zagrijavanje dostatno.
Nakon toga rudicu gasa pomaknut ¢emo na poloZa) za
paljenje motora | ukljudenjem elektropokretala — motor
ée proraditi a mi ¢emo u ta) €as otpustiti kontaky
clektropokretada.  Ako motor nije od prve upalio, radnju
éemo ponoviti ( tako pide u uputstvu za motore!).
Ukljudivat  éemo  elektropokretal u  ne  predugim
pokudajima, da nam on ne pregori. Kada motor upali,
pustit ¢emo ga da  nekoliko minuta radi pod malim
gasom, malim brojem okretaja 1 bez opteredenja  kako
bismo mu dali pnliku da se cyel $to jednolénije zagnje.
Za to wvrijeme provierit ¢emo da |i rashladna voda
citkulira. MoZe se dogoditi da je ulaz vode tamo na
kingstonu nedun zalepljen. Na otvor je sjeln Skoljka ili je
naidla ona prokleta najlonska vredica u moru 1 nalijepila
s¢ na Kingston.

Ako éemw ubizo 1 zaploviti = u podethu ¢emo
vouiti  pod manjim  gasom opet radi  jadnolinog
zagrijavanja cijelog motor jer je 1o za njega zdavo
str, 15

Ugradnja
"Z" lzvedbe

Benzishs moton nensayu mkakvo predgrjavange zmka
porivi Stang imoton imaju rudicu takozvanog wtokas 2a
gorvoun bogatiju suyesu pr paliemu hadnog motor koji
¢oh momamo kasnye, kada se motor donckle ugrije,
skinutt U novih je to sve autanatski. Sve drugo vrijedi
za benznee.

Kada smo zavehili plovidhw, pnstali 1 vezalt sc,
dobro i bilo za motor da jod nalo radi bez opterecenya 1
da sc sada isto tako cijeli $to jednolnge bar malo
rashladi. U marini ée to vrijeme mda motora «na vezun
biti skrafeno jer ¢e vas omi okolo napblizi pomalo
krviidki gledati jer €e im smrditi vad motor. Na kraju Cete
uredno pozatvarati sve ventile, iskljuéiti el. komtakt 1
posvetiti se nckom drugom ukithu. Ako pak  Zelite
jeftuje proci u Zivotu - 10 se tife paprenih ciyena
vezova o marinama, koristit Gete manju brodicu koju Cete
spremati doma negdje u «forcunerun, u garali, na tavanu
i rabit Cete

VANBRODSKI MOTOR

Naziv govon, da taj motor nipe ugraden u trup brodice.
On je objeden na zrcalo krme i na boky, zvan trupa. Ti
su motort do nedavno bili uglavnom dvotakini benzinci.
Sve vide proizvodali nude Cetverotakine, ckolodki
pribvatljivije motore. VaZno je pravilno postaviti nagib
noge vanbrodskog motora na brodici, (Vidi sl. 9). Ovi
motori snage veée od IKW, imaju ved | zascbne
rezervoare goriva. Nemojmo zaboraviti otvoriti ventiléé
zeaka pa rezervoary, prije paljenja motora jer inade nam
gorivo nece stizati do rasplinjada. Kada doplovijavamo
na plicak, podignut ¢emo tu nogu da nam ne zapne po
dru. U tom sludaju, treba prije pristajanje potroditi gorivo
iz lonéiéa rasplinjada, zatvoriti ili skinuti dotok goriva
prije gadenja motora, jer ¢ s¢ inale GOrvo iz punog
lonti€a peeliti u usisni kanal | onda ¢e pri ponovnom
pokudaju paljerja motora on biti epresisane | nede htjeti
upaliti. Neki motori imaju tu manu ako 1 ne podizemo
nogu, pa s¢ 1 kod njih primjenjuje ova dosjetka a koja nije
navedena u tvomiEkim uputama konstemja  motora.
Usput, presisan motor — ih moras malo dulje pnéckat da
se vidak goriva iz cilindra nekako ispan ili vadi svje€icu i
ispudi motor. Pri tom, na motorima s elektronikom a ne s
platinama za iskry, mora kabel svjefice biti spojen na
masu ~ inate ode elektronika. Vanbrodski benzinci su
osjetljivi na zapljuskivanje
valova jer to im mo2e
smoditi kabel svjecice 1 onda
struja odlazi u masy | nema
iskre. Ako se to dogodi,
nema  druge nego subom
krpomn sve izbnsati 1 jod
VD-om postrcatt '
preporutiti se fortum. Ako
nakon toga motor | dalje
neée pa nefe - nye kriv
samo  mokri  kabel.  Idi
redom: Iskra, svjedica, gorivo.. 1 ako jod nece a 1 dalje
ne mad — podni stopiati ' - Ako vanbrodski motor
skidamo s brodice, ne€emo  ga  odnall  polegnuti
vodoravno. Treba pndekati da sc sva voda 12 ispusnog
sistenia pscijedi |, jer bi made onn mogla wi preko




stuapno otvorenog usisnog kanala u cilindar, To maraveo
vinpeds samo za dvotakine motore. Kada motor spremamo
ma dulje veygeme ~ uporabis Cemo ga tek slyodedey ljeta
A godiSmem odmon, onda ga moramo . Konzerviran,
Najpoje cemo ga avrtiti v slatkoy vodi da isperenio
morsku sol 12 njega. Onda Camo sve dobro podimazati
vazelinom o u ctlidar e ( na otvor svpedice benzinea)
uliti malo motomog ulja. Tako como ga spremati. Dobro
bi bilo povremeno malo pokrenuti Khip da se ono ulje u
cilindru uvijek ponovino malo mznnie

Ostaje  jod  nckoliko  naputaka  opienito o
wogucnostina  popravka  motora  na moru.  Manje
komplicirane kvarove mormo znati sami otkloniti. Ako
motor stane, najprije ¢emo pogledatt instrumente §o oni
kaZu. Pregrijano? Nema podmazivanja? Nema struje?
Ako nam oni nidta ne kazuju ( sve je kao u redu ) onda
idemo istrazitic Ima I gonva i ako ga ima, dotite I 7
P'otrazit ¢emo zadeplienje. Kod benzinaca provjerit demo
una i iskre, da nije svjecica crkla 7 Nema iskre — mo2da
je negdje elektriéni vod u lodem spoju ili prekinut. Zbog
ovakvih wsitnihs kvarova nebi trebali zvati u pomod.
Uputite se malo u praksu popravijanja kvarova a na
brodici ¢emo imati obveznu opremu u kojoy je i alat a1
odredent rezervii dijelovi za popravke. Diessel moton
nece raditi ukoliko im je u dovod goriva udao zrak. A on
¢e uér ako negdie popusti koja brtva spojeva cijevi
dovoda goniva. Popravak je u slijedefem: Redom od
Bosch pumpe na svim spojevina cijevi istjerivat ¢emo
zeak meémim pumpanjem il vitnjom motora dok ne
procuri nafta wbez balondica zrakaws, Svaki éemo spoj
potom dobro zategnuti. Tako ¢emo popravm 1 00a) 5poj
koji je popustio i gdje je uSao zrak
u sistem. Kako s¢ to mdi, neka
vaim to prvi puta pokaZe wna)stor
od zamalas a vi Cele s toga
pribvatiti kada vam nema druge -
1 ako ste upmntili kako se 1o radi.
Proviera spojeva moguda je pn
radu motora tako, da spoju pribliZimo papiri€ a on morm
ostati suh. Ako je ostao navlaken finom maglicom nafte
koja $i81 iz tog spoja — nadh smo kvar. Povremeno Cemo
na motoru provjeravati zategnutost klinastih remena na
remenicama. Ne smiju biti pretegnuti a bogme ni
prelabavi pa da proklizavaju. Na pritisak vadeg pesta u
isprobavanju zategnutosti — remen e se ugibati najvise
do jednog centimetra. | 10 neka vam pokaZze majstor - ako
ste vi na pr. ekonomist i nemate blage veze s mehanikom!
Prije (dok smo svi bili siromaini !?!) sve smo si morali
s raditi 1 popravljati, pa smo to worali | maoditl, Sada
je lako. 1 u Dalmaciji ved ima najstora zs sve to, a rade
uglavnom na svoy wmediteranskin natin. Prvi dan dode
vidjeti o emu se radi. Drugi dan veé donese alat. Tredi
dan podne raditi — sve raskopa. Onda ga dva dana nema
nt blizu. U slijedeéa dva dana, popravit ée kvar ako nije
bio jako kompliciran | onda vam ispostavi rafun za cijelu
radnu sedmicu — a radia je ka crv, ¢a nije? Zato naudite
popravijati sami ako je ikako moguce

Ovdje ceno spomienuti Jo3 © myospoviyge o
odizavanju brodice. Ako je volimo, Zeljet ¢emo da ona
bude 1 Hjepa - 1 svakako da $to dulje traje. Zato demwo je
redovnio  3tititi zadtitnim premazina. Osobito drvene

dijelove. Sunce | voda nezdmvo diclup na divo, Ono
posivil, raspucats s¢ pa 1 asttunuti ako gaome zadtitm
Damas tua zuista vehikl izbor Svalitetmib bopn t lakos
za dive ) za wetal 4 7o plastike, Podvodin dio pren;
¢emo 1+ redovno  obmavipti  zadtitu antivegetativii
bogom koya & sunn Koot ol hvatanga morsh
orgamzamt. U moru se gavloju takozvane galvans
struje, One prenyedtaje Sestice mietala iz jednoga o
drugt. P'a vam pa primjer brodski vigak bude sve tangi
manyi, pa &ak | rupidast a osovina sve deblja To :
sprjeava postavipagem proteltors - anode 2 legw
cinka 1 2ive kojn ¢e se wroditin 2 ne vad propele
Brodovi metalne oplate imaju vide takwvih protektora p
uronjenom dou korita. Dogada se da na osovini bez tog
protcktora, krajnja matica koja osigurava brodsks vijak n
osovini, bude pojedena | popusti 1 propeler ispadn
negdje u plovidbi — ode propela «fondon! Zato moranu
negdje zabiljeii  kamkteristiku  svoga  propelens &
mamo nabaviti bad takav kakav maun odgovars. Brodsk

-~ vijak namme mora odgovarat
snazi motora, broju okretajs
na osovini, veli¢ini 1 obliku
konta brodice. Prama tome ¢e
biti odreden promyer, povriina
 lopatica 1 korak propelera
. Komk je put kojega vijak
napravi u jednom okretaju.
Teretne brodice ( Siroke, zdepaste ) imaju propelere
vedeg promjera a manjeg koraka 1 vite se manjim brojem
okretaja. Guraju dobro ali sporo. Ovime smo apsolvirali
uglavnom sve ito bi se moglo pojaviti kao pitanje na
ispitu — 1z ove grupe pitanja. ( U praksi ée s pojaviti
puno vide toga!) Ostala su nam u 111 grupt pitanja pod
red. br. 6.1 7. wsudar, nasukanje, prodor mora, pozar, pad
osobe u more....»Kao da je pozar i pad u more isto 7 Ja
éu radije usted ljeta pasti u more nego da mi se brodica
zapali ! ldemo od ovog posljednjeg.

PAD OSOBE UMORE, FRODOR MORA U
BRODICU, NASUKAVANIE, SUDAR.

Ako je netko na pr. s desnog boka brodice pao u more,
kormilo treba hitro okrenuti u wdesnon tako, da se krma
odmakne u hjevo kako nebi brodski vijak zahvatio onoga
u moru. Pad se dogada obitno kada je viaZna i skliska
paluba, posntanje brodice na valovima, lode vrijeme,
Covjek je pao u more i tamo manye il vide uspjeino pliva
~ moramo se vratiti 1 izvaéi ga iz mora. Da nam sc nebi
dogodilo da u onom okretanju brodice 1 vralanu
pogrijedimo pa da ¢ovieka (mZimo na Krivom myesiu
zadu?it éemo ockoga na brodu ( ako mismo sami ) da
upomo ( kaZe sc: enctremicen) gleda u «padavicaras,
Necemo mu brodicom prilaziti 1z smyera vjetra, valova |
struje pa da ga brod noden vietrom udari, ved éemo prici
iz zavjetrine tako, da njega
vietar | strujn dopreme do
brodice.

Idemo  odimah na :
drugi  pnmger moguaih
nezgoda. Nema nautidara L z v
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koge plovt a da sekad, pegdje mye malo krestwo o plitko
mworsko doo, neku groticy, kamen. Ako je osala samo
opreboling = o e se ved popravith | ezalizatin. Al ako
smo kresnuli tamo o neki usamljen greben kop se sknva
ispod same povisme mora a okolo je sve duboko 1 L
nam je «bliski susrets ostavio napukling il rupo na trupa
brodice kioz koju sam se more ukrcava u brodicu bre no
4o ga pumpama | «hampenman moZemo zbacii - stvar
postaje  neupgodna. Za takav nemio  sludaj, wdobars
nautiCar je takoder pripreman. Negdje na brodic ima
pripremljen komad platna, stari vedi plastiéni stolnjak 1l
slifno, s na krajevima-<<olkovinm privezanim konopima.
Taj komad platna éemo ( tu moraju biti dvije osobe )
povuci s dva konopa po lijevom i s dva konopa po
desnom boku, s vanjske strane trupa do mjesta odtedenya
ljuske - do napukline. Pritisak ulazece vode priljubit ée
platno na oftedenje | tako smanjiti kolid¢ine utoka. Ako
nam more i unatod tome vise prodire no Sto ga
uspijevamo izbaciti - to znali da tonemo. [ sada ¢ nam
dobro dodi ako smo slijedili naputak ( koji Cemo prouditi
u odjel ku «navigacijaw) gdic se preporuéa planiranje
plovidbe na pomorskoj karti, pradenje | provjeravanjc
pozicije 1 Spekuliranje zlu ne zatrebalo, ako veé moramo
potonuti - bolje potonuti na pli¢e ravno pjedtano dno jod
po moguénosti u nekoj zadtiéeno) uvali nego tamo negdje
na velikoj dubini s jakim strujama | jod kamenito. | onda-
v Sekaj, pumpaj i Zuri na takvo mjesto.

MoZe nam se dogoditi da kresnemo neku grotu |
ostancmo na njoj zajaleni. Nasukali smo se. Brodica
obitno s prednjim krajem ostane nasukana. Bez panike,
zapovjednik ¢c organizinati odsukavanje nakon $to je
pregledom ustanovio da nije nastalo znalajnije odtedenje-
pukotina na trupu zbog koje bi moglo doci do potonuca
Svi gosti 1 posada brodice premjestit ¢¢ se na krmw 1 tako
odteretiti pramac. PomaZe | premjestanje tereta Zatim
demo punom snagom motora zavoziti u nazad. Ako se
nismo uspjeli tako odsukati, moe nam pokuiati netko
pomodi svojim dodatnim povialenjem svojom brodicom.
Ako i tako nc uspijevamo odsukati, ostaje nam jod
pokuiaj zaronjavanja | procjenjivanje situacie tamo na
groti pod vodom za cventualni pokulaj podizanja
zapelog dijela trupa |, ako brodica nijec pretedka. Ako sve
to nije uspjelo - postavit éemo oznaku vasukanja ( vidi
propisc) i zatraZiti pomoé. Tu e dobro dofi pomorska
brodska radiopostaja.

Ostaje jod sudar. E do njega ne smije doci. Zato
cemo strogo postivati propise izbjegavanja sudara. ( o
tome detaljmje kasnije u poglaviju apropisin) A ako sc to
ipak dogodi, pomorske viasti i pomorska policija ce se
potruditi da ustanovi krivea za sudar a taj ¢e onda snositi
odgovomost | nadoknadin $tetu onom drugom. Zuadi,

( osobito ako sc ne osjedate krivim ) obavijestit Cete
nadlezne sluzbe o incidentu i ako je mogude, prifekati na
licu mjesta uvidaj. Pobrinite se da osigunite svjedodenje
ofevidaca dogodayja. Ako je poshedica sudara nelye
tonuée a vi ste plovedi, duZni ste ulmits sve $to vam je
moguce u spadavamu ponyprye Zivots a onda
watenjalnil dobara. Za vas male brodice, ovo je dovoljuo
1a tu temu. Komphemamye je kad se u takvim nezgodana
madu veliki brodovi. Kada toan, tonu 1 po dva 1 vide dana
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pa onda nadicZne sluZbe organizirapu spadavame. U tom
pogledu su brodice u lodgem poloZaju. Dobiye It manga
brodica relativiso veéu rupu w trupa, vojeme potonuéa &e
bits vrlo kratko. Al zato de je nasubanu, dva - 11 kefna
ribara s Kole 1 mpenim snaZnim motorom u Cas odsukarni. |
da ne zaboravimo spomenuts da za spas od nasukanga
moZe uspjcino posluZite + obilun Caklje. S wenn
odizanjem | odguravanjem od grote, nekada o uspijeva
A Caklja ( mezzomariner - pola mornara) dobro e nam
doci u syaset drugih prilika. Ona na daljoy motks, malo je
nespretnija za rukovanje ali zato se njome moZemo 1z
daljega edoCekatin, privuci ili nesto 1zvaditi 1z mora ako
nije preduboko, jer uvijek nefto padne v more ' S
kratkom €cmo biti spretniji 1 moda hitro dohvatiti ncfito
810 jod mije potonulo, Zato Eemo imati obje, smyeltene na
brodic: tamo, gdje ¢emo th najéedée zatrebati 1 gdje Cemo
ih lako i brzo dohvatiti.
ﬁ’—#-@
$1.26 Caklja /- drvena motka —drika, 2- okov

Ohkovi Caklfe su raznil oblika - s jednom kukom, dvije, s
Kuglicom na vehu ili pak oferim Siljkom.

Svako malo spominjemo nedto od opreme
brodice. Na ispitu vas mogu zatrakiti da nabrojite
obveznu opremu brodice koja je propisana Pravilmkom o
brodicama. Zato ¢emo ovdje to prenijeti iz tog pravilnika

a posluZit ¢e 1 kod opremanja brodice ~ da se nedto ne
zaboravi,

OBVEZNA OPREMA BRODICE

Oprema propisana Pravilmkom o brodicama objavljenog
u Narodnim novinama br. 77 od 8.9, 01

Clan 28.
1. Sidro odgovarajuce te2ine, sidreno ule ili lanac duljine
25 < 100 m. i na beodici uredaj za privez.
2. Tn uZeta za privez prikladoe prekidne Evestode |
duljine. (najmange po 10 m duljine).
3. Sisaljku, kablié ili ispolac za izbacivanje vode.
4. Dva vesla s 4 palea ili radlje, ili pr¢uvni mehaniéki
porivii uredaj (motor) | Caklju.
S. Prsluke za spadavanje za sve osobe na brodici
6. Propisana svjetla 1 dncvne oznake propisanog tipa.
7. Komplet alata za odrZzavanje mehanikih poriv. uredaja
(motora) 1 asnovne rezervoe dijelove za njih
8. Batersku rudnu svjetiljiu.
9. Kutiju «Prve pomocin s propisanim sadrZajem.
10. Posudu za prihivat otpadnih ulja motora kao i krutih
otpadaka koji sc ne smiju bacati u more.

Brodice za gospodarsivene svrlic moraju povedat:
broj prsiuka za djecu, za 10% te se CL. 28, nadopanjuje

Clanom 29.

1. Rezervoo mudno rudo Kormula

2. Sredstvo za zvudno ogladavange.

3 Vatrogasnu sjekinu 1 protupoZarn aparal

4. Tov ervene ruéne buktuge ili 3 crvene rakete.
5. Dvije kutije $ibica u nepromodivom 1l upaljad
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Clanci 30, § 31 sstog Pravilnika, dodatuo nadopusnjugu
obveznu opremuy rodica 20 gospodarske svilic. Za one
propisuyu job <lrodsks kompas s osvjethenjem,
Pomorske kante « pnbor 20 ad wa ojuun,  Peljar
pudranskog mor, -Kolute za spalavanje odobrenog tipa s
25 m. kowopa 1+ dunnon signalom, -Brodsku pomorsky
radio postaju, Platnenu zaftite od sunca (tendu) 1 od kide
zastitu skiladiSta priljage.

Clan 32. specificira obveznu opremu brodica poschinih
narjena. Skuterd § jet-ski plovila moragu imati: Skipen
sigumosne narukvice. Svi u plovidbi kacige 1| obudene
prsluke za spatavanje. Om wpospodarskin  koji  se
iznajmbjuju na sat b dan, moraju weati uredaj za
zaustavijanje motora na daljing - iz obale. Gliseri koji e
vuci skijade momju biti opremljeni ( uz ostalo) i
konveksnim retrovizorom. Jedrilice momju imati, osim
opreme iz &1, 28, jod i dodatno sigumosno uke. Prilikom
tchmékog pregleda registracije brodice, u Plovidbeno)
dozvoli bit é¢ navedeno 3o sve od obvezne opreme treba
imati a ona zavisi o tipu 1 velidini beodice.

OSNOVE PLOVIDBE - NAVIGACLIA

I'od pojmom mavigacijan razumijevamo sve o nam je
potrebno  za dovodenje plovila iz polazidta pa do
odredidta plovadbe. Osim tehniki ispravne brodice 1
naleg plovidbenog znanja, posluZit cemo se opremom
priborom za navigacyu. Tu je ved prije spomenut i opisan
kompas, zatim tu su pomorske karte { pribor za rad na
njima ( tokuti, Sestar, olovka, gumica za brisanje),
prirudnici 7a  plovidbu  ( peljar, vodidi, daljinan,
magnetske karte, popisi svjetionika i drugi) Pomorska
hrodska radio postaja, barometar, higrometar, kronometar
(sat). bezinomjer, dubinomjer, vyetromjer,dalckozor, GP'S
ureda) za satelitsku pavigacyu, razne tablice. Uz kompas
vrlo su vaZne pomorske karte.

POMORSKE KARTE

Na njima imamo sve relevantne obavijesti ~ izgled obale
1 otoka, udaljenosti, dubine 1 plifine, struje, svjetionike,
orijentire, vrste dna, preporuke za sidrenje i drugo.
Pomorske karte su  napravljene prama «Merkators
projeketji koju je napravio Gerhard Krdner zvani
Merkator. Na njima je matematilki postignuto da
udaljenosti i kompasni kutovi na pom. Karti odgovaraju
onima u prirodi. To nam omogucava toéno odredivanje i
ucrtavanje  kurseva 1 azimuta wa  kati,  mjerenya
uwdaljenosti i odredivanje pozicye. Podsjetit éemo s
ovdje da je u tu svrhu zemljina kugla wiredena
zamidljenim paralelama (usporednicama) i mendyanina
(sieverojuZnicama) Njima je zembja podijeljena  na
sjevernu | julnu polutku a 10 se noziva geografskom
sirinom. Podsjetit ¢emo se ~ za ne zabunit se, da nam je
1z nadey Jadrana bl sjevermi pol wego Japan - zato
cemo to upamiits kao «dinous. Ta je Sinna podichena u
stupijeve. Od wnultes paralele a 10 je ona najdira zvana
Fhkvator, ua 90° na sjever, pa j¢ to sjeverna geogralska
Finna i na isto tako 907 na jug - a 10 je julna geografska
Stna. Na pomorskoy Kanti je «Nu (sjever) uvijek gore a
Iyevo 1« desno su zapadna | istodna geografske dudine

Nad je Jadean istodno od nultog mendija (2vjeadanm
kray Londona) dakle ua istodny peografsko) dulfi
Mendyana dnw 1807w mok « asto 1ohko na zagw
Geogralske stupijent dyele se na nunute. Jodan stupa
i 60°, Minute se pak diycle u sckunde alt na Kartama
to bilo pregusto 2a uortavinge pa se munuts digel na des
diyclova a t se dyclovi nazivapu  Kablovima,
pomorsko) karti ucrtan je svaki diugn Kabel iz st
razloga wusitmenostin, 71 se stupngevi, nunute | kablo
malaze na pomorsko) karti na njenim rabovinm. Gore
dolje stupnjevi geogr. duZine a lijevo i desno geop
Sinne. Kablovi se biljede kao decimalmi brojevi minut;
Geografske Koordinate ~ poziciju biljezimo pram
tome ovako: Grékim slovom wgn (fi) obiljeZavamo §
Sinnu a slovom »le ( lambda) g duZinu. Sjeverna Sinn
biljezt se slovom «N» ili znakom + a istoéna dulin:
slovom «Fn il takoder znakom +. Pa bi onda na primje
zabiljehili geografske koordinate ili  pozicyu  grow
Dinanci blizu 0. Zuta ovako: @ = N 43°506' XL =F
15"22.8' Umjesto N i E moZe stajati znak +. Jug i zapac
su S Wil anak -

Kako su mendijam teoretski istog promjera,
podjela stupnjeva pa onda | nunuta na gegr. Sirini a (o
znati lijevo i desno na karti  teoretski je ista - to svaka
minuta na karti odgovara udaljenosti od jedne nautiéke
milje u prrodi. (1| NM=1.852m. ) Gore 1 dolje na karti,
( na geogr. duZim) te su aminutes razhiéie u grafickim
dimenzijama jer su paralele razli¢itih promjera. One blize
polovima su sve uZe a sve su podijeljenc na 180+180°
(360°) pa su 4 razmaci stupnjeva | minuta grafitki
razli¢iti. Blize polovima sve su manji ili udi ) ne
odgovaraju udaljenostima u pnrodi. Zato se ne smijemo
zabuniti kada ¢emo odredivati udaljenosti — no, o tome
¢emo malo  kasmje. Pomorske karte se dijele na:
Generalne  radene u omjeru  1:1,000.000 ili &ak
2,000,000, Kursne u omjery 1.300000 il 200.000
Obalne 1:80.000. 1 1:40.000.: Zatim slijede planovi u
omjeru 1:10.000 i 1:5.000. Na tim planovi samo da nije
oznaten i svaki vidljivi kamen. Sto je omjer manji, karta
je precizniga 1 s vise podataka. Planovi su napravljeni za
podrudja gdie je veta potreba preciznosti. To su moreuzi,
prometom oplereéene uvale, luke 1 slidno. Na pomorskoj
karti maéi éemo wvaine podatke za  onjentaciju,
karakteristike svjetionika, pogodnosti sidrenjs, dubine,
viste dna, morske struje i druge. ( vidi prilog oznaka i
znakova na pomorskoj karti). Na kursnoy karti planirat
éemo dulja putovanja - dulju plovidbu. Kursna karta
obulivaca pola Jadrana Ako éc puhati bura, plovit éemo
wzvanas  zalticeni  otocin.  Po  jugu,  «iznutraw
diclomitno zadtileni otocima od vjeira 1 valova. U
plovidbi, kontroliral éemo nadu pozciju 1 ostalo uz
pomoé obalne kante koja je preciznija. Jod preciznije ~
uporabom eplanovas. Prije no o se uputimo na ad na
poworskoj karti, o to je ucrtavanje i odredivanje kursa ili
poncipe, moramo se podsjetiti da nam  ( prge je ved
spomcnuto) konpas luze zbog vanjacije | devijacije., Pa
stogn Imamo tn viste asjeveras, odnosno kursa | azimuta
Azt je kit pod kojim vidino objekt-onjentir kada ga
smyjeramo s brodice. Pravi kurs (Kp) je onyy kop je
nacrian na pomorskoy karti. To jest, geografsk. Onaj koji
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mam pokivuje Kompas uz wjecay vangacie (laze u plus il
manus) je magnetshi kurs ( Km). A onda o dosdan
utjecay 2eljezn 1 elektronmgnetskih polja na brode

mazvan devijacija, doje nam Kurs kompasa (KK). To ¢
oo Sto mamt kompas pokazuje sa svimn svojim wlaZins
koje su uvjetovane range navedenun utgecajma To je
vargacia + devigacyn zajedno. Voditelji brodica u obalno)
plovidbi na kadim  relachanm, nemaju  potrebu
iztadunavati 1+ premdunavati Kp u Kk @ obratno.
PProfesionalet ( moman motonstt ) moraju | 10 znan
prinyeniti. Zato femo ovdje navesti formule za to
izrafunavanje, to jest ispravijanje pogrelaka kompasa |
dodati primjer tablice devijacije koja je za svaki brod
drugadija jer su i utjecaji drugaéiji. U toj formuli koristi
se podatak, kolika je varjacija. To Cemo saznali iz
pomorske karte. Tamo je na ruZi kompasa navedena
varjacija akvatorja gdje je ruZa uenana, za goding
izdanja karte. Tu je i podaak kolika je godiSnja
tendencija porasta ili opadanja te varijacije. U izradun
¢emo dakle ubrojiti taj porast ili opadanje po godinama,
Nakon desetak godine starosti karte, to vide nisu sigumi
podact. Takvu staru kartu moramo  alunirati. To ¢ nam
svaka ispastava lutke kapetanije uraditi besplatno, Dakle,
kada imamo vrijednost varijacije @ tablicu devijoacije,
unijeti ¢emo to podatke u fomule. Za wzradun Kp ( 1o je
onaj koji €e biti geografski uertan ma kartu) formula je:
Kp=KEk+(+ ili = dev.) + ( +ili - var)

Ako smo kurs nacrtali na Karti a onda trebamo ustanoviti
i azealunati pod kojim cemo kursom na Kompasu
plovitt - Kk (nadmudnti kompas u njegovim [aZima)
primjenit ¢emo formulu:

Kk=Kp-(+ ili -var.) = ( +ili - dev,) Pod tim kursom -
gledajuci ga na kompasu u plovidby, plovit cemo u
reljenom praveu — prama odredidtu. Svaku  demo
plovidbu planirati na pomorskoj karti sa odredivanjem
kurseva / jer moZe ih biti viSe ako moramo zaobilaziti
neke rtove ili otoke ~ K1, K2, K3 itd/, 5 odredivanjem
udaljenosti pojedinih kurseva 1+ vremenom plovidbe jer
mamo putnu brzinu svoje brodice. Braina se bilje2i
wévoroviman. | &v. je braina od | Nautitke milje na sat.
Kada se tako pnpremimo za neki put — moZe pasti | gusta
magla. Mi éemo (davajuéi zviine signale u magl)
svejedno doéi do cilja. Za takvo planiranje plovidbe
moramo sviadati postupak rada na kari. Za to potreban
nam je pribor. Trokuti — dva komada. ( jod bolje nautitki
trokuti s oznakama stupnjeva). Sestar ( nautitki ima samo
Siljke bez pisalice-olovke) obifna olovka | gunica za
brisanje jer po karti éemo vide puta criati, brsali staro |
entati novo. Dakle, najprije ¢emo na karti uenati rute -
kursove nade plovidbe-putovanja. Nakon toga ¢emo uz
pomoé dvaju trokuta, odrediti svaki pojedini kurs (ako il
una vide - u vide smjerova). To Cenw uraditi tako Sto
cemo tu crtu kursa kao usporedoicu ( grafitku
usporediicu il paralelu a ne onu geografsiu) prenjett na
ruzu kompasa. Liepo ¢emo je paZljivo Klizajuci trokute
wdodlepatin 1ofno do sredifta rule | onda odlitati
stupnjeve u onom snyjeru od sredidta prama obodu Ze u
kojem Cemo snrjery ploviti. Ako bisino odéitali na krivoy
strant - otidl basmo na pr. ungesio na sjever =
Jugy it 1o je u suprotnom smjeru. Zabiljelit demo lo

St 19

Nokon utvedenog kursa, utvidit éemo udaljenost. Uzat
Cemo v Sestar ~ ako nam se toliko no?e msdinh, aspon
od polazsita do odeedifn & o preemjets s ok Karte « tamo
odéutati Koliko nam je to tamo minuta - toliko je 1 nulja
Ako je udaljenost veda | festar s e mofe toliko
rmanaknutl, uset ¢emo u Sestar udalienost ol recimo
dyvyye tinute (nulje) na obodu Karte (samo lyevo th desmo
na Kartn) 1 onda s tm otvorom $estars «koracatin po crti
kurss 1 izbrojitt koliko jer milja dugahka. Nakon topga
zralunat cemo koliko nam je viemena plovidbe potrebno
za svaki kurs pojedinaéno. Formula je sljededa: 60
podijeljeno s ofvoroviman dal ¢e nam vrijeme 1zraZzeno u
vremenskim minutama potrebno za prevaljivanje jedne
Nautitke milje. Te nunuie pomnoZit ¢emo s ukupnim
miljama  kursa 1 dobit Cemo ukupno vijeme ( u
vremenskim nunutama ) za cijelu udaljenost toga kursa,
Minute Cemo pretvoriti u sate i - 1o je 0. Pogledajmo taj
rad na crteZzima.

! o
SL 27. A- ucrtan kurs, B-postavijange trokuta na kurs 2a
prijenos-pomicanje na rudu kompasa, C- trokutom je kurs
dovucen na ru2u Kompasz — strelica pet trokutu oznaéava
mjcsto ofitanja . D 1 - Uzimanje udaljenosti u Sestar 1
brojane mnuti, 10 jest nulp, na lijevom rubu Karte.
Sve ovo radit cemo praktidno na predavanjima a
u skoptt je o+ dodatak, kopija dijeln pomorske Kante s
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pranger-viethom U tablicaama ynyednosty devipeije
suou plusu il v osooose, vavedernt  za svakah 5 4l 10
stupmgeva. Usput, $to msmo range maglasili, kowmpas je
pouzdan t 1oyl u oSitavamu ako N jo miZa miyasnge
20 ¢ u proayeru. Mangs kompas: / a takvi su u glavoom
et manjim brodicama’ mage podjelu ma i (eniee) od
po 3 stupageva. Doy i sad o proditay todnost od recimo
jednog it pola stupmya!? Na prekooccanshim brodovima
Sije su mute | po koju tisucu nnlja, pogredka u kursu od
jednog ili dva stupnja, ozbilino odmakne brod o stranu od
cilja. Zato se v takvih brodova poduzima zaltjevan posao
kompenziranja kompasa Uz pomod Zeljeznih bugh 1
magnetnith Stapi¢a koji se priblizavaju i wdaljuju od
kompasne iglc na postolju Kompasa, mastoji se smanjiti
kompasnn devijacin na najmanjc moguce vrijedonosti. To
je posao struénjaka od nekoliko dana. Brod se postavija u
raziim  pozuatitn  pokrivenim  smjerovima, s omim
buglama i magnctiéima nastoji prbliZiti ofitanje na
kompasu pravim vojednostuna. Danas u tom poslu
pomaZu i satcletski GP'S uredaji. To se nikako ne moZe
ultimati idealno tako, da nebi bilo vopée devijacije, pa se
onda napravi tablica devijacije kompasa za taj brod.

Za pomjer  pretvaranja  kurseva, evo  jedie
zzuu_,cnc tablice devijacije kompasa nckog broda.
___lgk | dev. | KK | dev. | Kk | dev
0 +2 +2,3" 120° 40" 240’ 433
i _10° +3,5° | 130" -4,3* 'L_ZSO' +4.0°
20" 1.3 | 140° 4.0 260" | +4.3"
|30 +10° | 150 -3, 270’ +4.5"
40° +0,5* | 160* | 33" 1_2&9_’__ +4.5°
so* | 00 | 170" | -2,5° | 290° | +43° |
60" 0,7 180° 4,7 300" 44,0
70" 1,5 | 1% 0.7 30 | 3T
80* 20" | 200" 40,3 | 320" 43,5
%0 -2.7° 210" 1,3 | 33 +3.0°
1000 | -33° | 220" | 420" | 340" | 42.7°
110" 3.7 230" 2.7 350" +2.5°

Ovdje imamo malo mjesta pa Cemo 1o iskoristiti za prikaz
presjeka brodskog magnetskog kompasa.

1) Kotli¢ s poklopeem. 2) Praméanica . 3) Ruza

4) Magnciska igla — ima ih obiéno 4 komada kako bi
snaznije pokretale ruzu u tekudini kotlica. §5) Otvor za
nadolijevanje tekudine. 6) Ekspanzijska komorn

7) Plovak-klobutié na ightastom lefaju ruke 8) Lekay
kardana 9) Prostor tekudine inernosti kompasuc rue.

Ovdje jod nedostaje kardun i osvietljenye konipasa,

U foomulama preradunavamya Kk uw Kp il obratno
stuptjevi + minute se desto pretvaraju o decinulan brojy.
Svakih 6 minuta je jedna deseting stupaga. Nope 119300 =

15" Iste fommle mabe se 7z emadunavanga azim
pravog « asmuata kowmpasnog. [hijez se wickim slow

omepa @p 1 OK st da za rela Kompas kojim

smpcraju azash ona  ables devgacipe  ugraden

brodskog Kontpasa nije posve todna. S njim demo %

suyerat Sto dalie od ma pr motors | deugih Z2eljesnih

clekttomagnetiih omctala. Rudnim  demo  kompase
smijerati objekte (orjentire) vidljive | na pomorsko) ku
Viojednosti — stupiyeve pod kojima smo th odsmyjera
uzet cemo u trokute na i Kompasa na karti i prengc
na podnoZja smjeranth objekata 1+ povudi erte azimut
Moramo mmate naymanje dva takva  objekta-orjentir
Gdje sc i azimuti sijcku -~ tu je nada pozicija. Ak
smycramo tri objekta, bit ¢e veéa tonost. Od zacrtani
azimuta dobit éemo od sjecista mali trokut. Tu smo u tor
trokutu. A trokut smo dobilt veéi ako smo odugoviadili s
smjeranjem od prvog do zadnjeg objekta - u kretan)
brodice - nismo dakle smjemli 1z jednog mjest
istovremeno pa nam je zato tu ta) trokutic.

Toranj crkve

Odredivanje poricije uaj«anji(n azimuta.
Kad smo veé kod smjcranjn - za odredivanje pozicije
mozemo  se¢  posluZiti | takozvanim  pokrivenim
smjerovima. Tako su prije  nban pamtili “podte” za lov
nbe. Tamo im sc na pr. pokriva 1t sa vrhom na otoku a
koso s druge stranc ncka gradevina s nekim vrhom na
kopnu 1 tu je podta. Nekada moramo ploviti u motkama
oznaéenom  pokrivenom smjeru, kako bismo izbjegh
pli¢ine 1li neku drugu smetnju na plovnom  putu.

Odredivanjo
pozricijo
“pokrivaonim
smjorom .

Na pomorsko) karti imamo kojekakve konsne podatke.
Dubine mora oznadenc s malim cmim brojevima, izobate
podjednakili dubina.  Pli¢ine priobalja ispod 10 m
oznatene su plavom bojom. Viste dna simbolima -
k=kamen, (=trava, p=pjcsak 1 drugo. Oznadeni su
podmorski kablovt | cijevi pa tu neéemo topiti sidro,
Imamo ozuadena podrudjn predvidena za vojne vjeibe.
Tu su karakicristike svjetionika, znakovi objeckata na
obali + otocnia. Morske struge, njihova brzina 1 suyer, |
j08 deugi konsni podaci. Najbolje da neito od tih oznaka
ovdje prencsemo. Nece biti u boji ali Koristit &e 1 ovako.
str. 20
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N Trigonomertijnkn todva
@) Odredana lofka, pozicijn
3.5 Kota, nadmorska visina

E‘S Nasste

=3 3 e e Koda

= Casia
.m0

- Saenrae
& Cuw m ch + Crikva, knpola
$ Kapolica
t Kriz
fod0ando 2. zvonik

‘ gg 1| utvrda, Bitnica

A (1 Kula. Toran|
Ry [y (X535 Audovine

Spomanik

& oOwm Dimnjak

Zastavni [arbol

A
P
Q tzvor, Vialo
(=)
ql
=

o Kamenolom
i1 Zdenac
Tank za vodu
Ceama
Hidrant
w
Strma obala

Klisurasta obhaln

M Grebonasta obala

. -t
3 -
-

| Sijunéana obala

lu—_ Molo, Gat

v [ Bitva na kopnu ili u mornu

Marina
Ludka kapetanija
Peljarska postaja

Carinamica

2P0 © ¢

Crpka za gorivo
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-3 Pofta
é Mjcsto 7o sictramne -
- sldrifito

Sidnfito za
valike brodove
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J Sideible 2z
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male brodove
ZulLranjono sidrenje

Zabranjeno podrudje
Poamorski kabol
........ = Podmaorski cjavovod

‘m O vay | Hrid 8 oznakom visine

Greben suh za nisko
vode (podortana brojlka

£
oznadujo visinu iznad
R T T 2 mornk.‘r.z!no)
b T

Groben u razini mora

I Podvodni grobaon
+ % é)..an za plovidbu
: (Cubina manja od 20m)

[ - Dubina na usamijenom
l@_',,)_'_ @LG' grobenu :
———
e - ez | Podvodni groboen
[-? L2657 | tdubina od 20m)

& Granica prostora
‘3.--9 za vojne vioZbe

l ’.;o) g«anloankamoniloq
L“" L) \ 1 Granica opasnosti

Podrina dielomiéno
lanac voa

C>
Podruna oa dutind
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/o /* /* Svijetlo; Svjotionik
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:_‘;5: ‘:'. -“" Svietio sa sektorom
~ Piutaca za voz
A
1 1 Plutnéa s dosne strang
SVJETLOSNE OZNAKE | SIGNALI

Plovidba nodu bila bi saporija « opasnya kad neln
bilo svietlosnih oznaka & signala na ploviim putovita,
kao i na plovilima. Najprije ¢emo sviadatr svjetlosne i
druge oznake na plovaim putovima. To su oznake
upozorenja ako je na plovnom putu neka sweinja,
opasnost, prepreka. Zatun oznake obavijeStena gdje je
siguma plovidba il neka  preporuka. Sve te oznake
vidljive su na pomorskim Kartama tako, da moZemo
provijeriti o Eemu se radi. Oznake postavijene na plutade,
mogu it bez svjetlosaih signala ali su zato obojane
odgovarajuéom bojom ili dunevnim  akom, na $to
WOramo posvetiti svoju pozormost. Svjetionici su pak,
sama rijed 1o kaZze, svietlele ozmake | onjentin. Neki od
myih opremljend su wedajenm za davange zvucml signala




IZBIJEGAVANIE SUDARA NA MORU

Kada govorimo o izbjegavanju sudara na  moru, moramo imati jako
puno situacija u vidu, koje se mogu dogadati medu raznovrsnim
brodicama i brodovima.Ono 5to je osnovno, uvijek veliki brodovi imaju
prednost ispred manjih brodova i brodica. Manje brodice i brodovi
moraju se izbjegavati u skladu s pravilima o izbjegavanju sudara. U
svakom slucaju ponekad moramo pribjegavati i kompromisnom
rije3enju, a ne pod svaku cijenu forsirali svoju prednost.

U prilogu za ovu temu priloZili smo vam deset karakteristi¢nih
situacija iz kojih je vidljivo tko, kada i kako, koga izbjegava.

Na primjer.

1. POZICIJA
Ako se dvije brodice kre¢u na jednom kursu , jedna nasuprot drugoj,
tada svaka brodica se mice u desno za desetak stupnjeva na kompasu.
Taj manevar mora biti odlucan i na vrijeme, tako se brodice zaobilaze
vracajuci se svaka na svoj kurs.

2. POZICIJA
Kada imamo slu¢aj da jedna brodica pretice drugu, tada ona brodica
koja preti¢e moze preticati po lijevoj ili po desnoj strani, bira onu po
kojoj je sigurnije, ukoliko se radi o blizini obale plicaka ili drugih
brodica u prometu.

3. POZICIJA
Kada se dogodi da se dvijema brodicama A i B kriZaju kursevi, tada
brodica B ima prednost jer je s desne strane, a brodica A zaobilazi
brodicu po krmi. Brodica B u tom slu¢aju mora zadrzati isti kurs i
brzinu u kojem se krece.

4. POZICIJA
U slucaju da se kurs jedrilice A sjece s kursom brodice B, tada brodica
B mora propustiti jedrilicu A, jer jedrilica ima manju manevarsku
mgucnost.

5. POZICIJA
Kada se dvijema jedrilicama A i1 B krizaju kursevi, A obje imaju vjetar
po krmi tada jedrilica B ima prednost jer je s desna jedrilica A.



0.

POZICIA

U slucaju kada se sjeku kursevi jedrilice A i brodice B3, tada nbarica
ima prednost ispred jedrilice. U pravilu je da sva plovila kao $to su ;
ribarice, brodovi u kvaru, tegljadi, ograniceni manevrom, ogranicei
gazom i sl. Imaju prednost ispred jedrilica i drugih plovila koja
nemaju ogranicavajudcih problema.

. POZICIJA

U slu¢aju kada jedrilica A pretice jedrilicu B, a vijetar imaju po krmi
tada se gleda slijedece : ako su jedra otvorena po lijevom boku, tada
jedrilica A pretice jedrilicu B po desnom boku, Ako su jedra po
desnom boku, tada je pretice po ljevom boku.

. POZICIJA

Kada se dogodi da se dvijema jedrilicama A i B sijeku kursevi, a vjetar
imaju po lijevom boku , tada jedrilica B ima prednost jer je jedrilica B u
zavjetrini, a jedrilica A u privjetrini

. POZICIJA

Ova pozicija dviju jerilica A i B analogna je poziciji 8. prednost ima
jedrilica A jer je u zavjetrini

10. POZICIJA

Ako se dogodi da se nadu tri brodice istih vaznosti u plovidbi, a
njihovi se kursevi sijeku, tada vrijedi pravilo desne strane, naime,
brodica A, ¢e i¢i po krmi brodice B, a brodica B, ¢e i¢i po krmi brodice
C, svaka na svoj kurs.
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8. POZICIJA
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Zvuéni signali

Siguali za pokazivanje manovee had plovila
vide jedoo drugo | upororenja

— et —— - —

. Mienjam kurs u desno
.. Mijenjam kurs u kjevo
eee  Moji strojevi voze krmom

Pretjecanje v wskim kanalima:
smmm smen @ “Namgeravam vas preliecati s vade
desne strane®

e e ¢ @ “Harrgeravam vas prefecatl s vase
lijeve strane®
S o wm @ “[3rumio sam valu namgens®

eeeee “Upnzorenje da ne razumije
namjeru drugog 2a izhjegavanje
sudary®

Ispred okuke (krivine):
wmmm  “Upozorenje - Pan®

Legenda zvuinih signala:

Signali pri smanjenoj vidljivosti
(magls, sumaglica i sb. - danju i nolu)

i u;i iI)hwqu{
J"U.’TI*TJJH !"T
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DNEVNI SIGNALI NA BRODICAMA | BRODOVIMA

Sve brodice i brodovi koji plove nodu duZni su istakauti svjetla koja im pripadaju
po pravilniku o brodicama i brodovima, a isto tako prilikom plovidbe danju,
duZni su istaknut dnevne znakove u odnosu na status broda, ( plovi, lovi ribu,

nasukan, usidren i.nd.).

USIDREN BROD DUZI
OD 50 m.

BROD U KVARU NESPOSOBAN
ZA MANEVAR

NASUKAN BROD KOJI JE
DULJIOD 50 m.

BROD OGRANICENIH
SPOSOBNOSTI MANEVRIRANJA

BROD KOJI JE OGRANICEN
SVOJIM GAZOM

>4 S <4 P

JEDAN TROKUT SE DODAJE
NA RIBARSKOM BRODU DA
ODREDI SMJER MREZE KOJOM
LOVL

JEDRENJAK U PLOVIDBI JEDRIMA
I MOTOROM

TEGLJAC DUZ1OD 200 m., A

BROD KOJI GA TEGLI DUZI
OD 50 m.

RIBARSKI BROD KOCA
KOJI KOCARI DANJU

RIBARSKI BROD KOJI RIBARI
( RIBARICA PLIVARICA)

SA MREZOM PLIVARICOM,
PO KRMI DULJOM OD 150 m.
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PFOMORSKA RADIO-TELEFONLIA
OVEASTENJA LUPORABNA DOZVOLA

Osposobljert voditely  brodice  1ma ograniéeno
oviadtenje, pomosskog radio-telefonista, Sto znadi, da se
moZe sluzin pomorskom brodskonm radio postajom o
nadem obalnom moru w govomum relaciama koje se
obavhaju na luvaishom  jeziku, Opéce oviastenje je
profesionalno 1+ polaZe se na cogleskom jeziku ma
poschnom ispitu a oviadtenje vrijedi za sva mora
oceane. Dakle, pomorskim se radio predajnikom mode
sluZiti samo ispitom oviadtena osoba, Propisi nalaZu da
nabavu i postavijanje pomorske radio postaje “primo-
predajmka™ na brodicu ( BRP ) kao | uporabu iste,
odobrava Ministarsivo pomorstva, prometa i veza RIH |
dodjeliuge “pozival zonak” odnosno, identifikacijski
mak za tu postaju na beodici a na temelju plovidbene
dozvole za tu brodicu.

ORGANIZIRANOST RADIO-TELEFONSKE
SLUZBE U POMORSTVU

Nakon katastrofe broda Tuanik pristupilo se
medunarodnoy  orgamizaciji pomorske mdio slube u
svthu zaStite 1 spafavanja ljudskih 2ivota na moru
(Konvencija "SOLAS™) Valno podrudje - frekvencije 1
nadin pozivanja, obavijesti, razgovori 1 uople md s
pomorskom radio postajom, sve je todno odredeno
regulirano  medunarodnim  propisima  usvojenim  na
SOLAS konvencijama koje propise smo 1+ mu kao
pomorska zemlja, pohvatili @ prema njima  ustrojili
pomorsku radio sluzbu. Ta je sludba jod detaljno
regulitana u Hrvatskoj “Pravilima za tchmlks nadzor
pomorskih brodova hrvatskog registra brodova™, a za
brodice “Pravilnikom o brodicama®™. U pomorskoj radio-
telefonskoj sluZbi | vezama imamo: Obalne radio
postaje (ORFP ) i brodske radio postaje (BRI'). Nyjma
sc¢ ostvaruju veze kopno-brod, brod-brod | veze s
objektima i sluzbama za spadavanje, te s radio farovima
(RF) za veze omaavanjn myesta nezgode ili nekog
pravca. Cjelokupna radio sluzba  obavlja s¢ m
frekvencijuma smjcdtenin u odgovarajutim radio valnim
podrujima.  Odredbe  konvencije nalaZu  sluZbu
bdijenja na frekvencijama koje su odredene za pozive
trazenja pomoéi il vainih obavijesti za plovidbu
uspostavijanje radio veza. Takvo neprekidno bdijenje
(sluganje) odredeno je za “ORP™ ali 1+ na berodskim
("BRP") postajama, obvezmm na svim putmiCkim
prekooceanskim teretnim brodovima u plovidbi, | to: Na
postajama za radio telegrafiju na frekvenciji 300 kllz. U
radio telefoniji na 2,182 klz i na VIIF valnom podrudju.
VHF je podrudje dvometarskog radio vala, kojeg ¢emo
koristiti na nasim brodicama. Podijeljeno je na 56 radnih
kanala. Od 1. do 28 i od 60 do 88. kanala. Kanali zunedu
28, i 60. rezervirani su za poscbne sluibe - nayvise tih
kanala zauzeli su kanadski meteorolozi. Svaki kanal ima
svoju [rekvencyu 1 na ispravoom odasiljadu i prijamniku
brodske postaje, oni s¢ ne “mijedaju” - ne preskadu ¢
skacu svojum signalom po drugim Kanalima, Na VIHF-u,
pa frekvenciyi 1568 Mhz je 16, Kanal. Nazivamo ga
105 1 POZIVNIM RANALOM, Na 16 cemo kanalu

pozivaty, wspastaviat veze 1 dobivau bitne obavijest T;
se frekvencija u pravile koost u 810 je mogude kradem
vicimenu - kradoj govornoy relaciji. Nakon uspostavljene
veze, prelasn se¢ na nelu  druge  slobodnu  radnu
frekvencyu na neki drugr slobodii kanal  Za rzgovore
beodica-brodicas prodvidens su kamali 700 do 75
Upozymoe se s osnovain pravilima rada 1 "ponasanja”
na profestotaluim § "nasun” amaterskim frekvencijana

VRIJEME “SUTNJE" NA ORI | BRP

Na brodovima trgovadke momarice, na "profesionalnim®
valnim podruéjima - osim na VHF, propisano je obvezno
vrijeme Julnje na poziviim  frekvencijama. To  je
razdoblje Sutnje na frekv. radiotclegrafije, 2x3 minute u
tijeku svakog sata, s poletkom na  petnaestoj |
Cetrdesetpetoy minut sata, Na frekv. radio-telefonije to je
2x3 minute u tjeku svakog sata s poletkom na “punom
satu™ 1 na “tridesetod™ minuti. To je na brodskim satovima
u radio-operatersko) kabini obiljeZeno ervenim i plavim
isjelcima ni satnoj ruzi. To je upozorenje radio-operateru
da s¢ u to viijeme na tim frekvencijama samo sluda a ne i
poziva (emitira). Tako se daje moguénost, da netko tko
poziva u pomo il Zch uspostaviti vezu iz velike
udalienosti il sa oslabljenim  signalom - moZe biti
primljen, zahvaljujuét bad toy “Sutnji” u cteru. Na VHF
podrudju - a8 to je mase podrudje, nadith BRP na
brodicama, nemamo tu obvezu razdoblja Sutnje, ako bi
ona i tu dobro dosla, pa makar samo da vlutka barem na
tn minute silno brbljave mautiéare kopi “parlaju te
parlaju™ &ak 1 na pozivnom 16. kanalu. No, o tome kako
se poziva | razgovara, detaljnije - kasnije.

POSTAVLIANIE (UGRADNIA) “BRP™
NA BRODICU

Kako cemo instalirati BRP s npenom antenom na
brodicu? Kako sve to zgleda 1 kako s¢ rukuje brodskom
radio postajom? Dakle, kada smo zatmhili | dobili
odobrenje za postavljanje 1 uporabu BRP, odredit ¢emo
za nju zadticeno suho | povideno mjesto  blizu
kormilarskog mjesta kako bismo mogh éuti poziv za
vrijeme plovidbe. Brodska radio-postaja sastoji se od
predajnika, prijamnika, zvuénika - sve smyedteno u
jedou kutiyu, zatim peikljulenog mikrofona | antenskog
Kabla s antenom. MoZe bit: prikljulen | poscban vanjski
zvuénik. Na nekim stanpm uwredajima, mikrofon shu2i
ujedno 1+ kao zvuénik. Takav okloplien, od viage i
polijevanya  zadtiéen ureda), pokljuéujemo na dovod
istosmjerne stryje (v pravilu napetostt 12 V ) s paZnjom
da se prikhuduje “plus™ na plus pol istosmjeme struje, a
“masa” e bitt “minus™ pol iz nadeg akumulatora na
brodici. To je na brodicama dopulteno. Na velikim
brodovima- poglavito putmckima, BRI' mora imati svoj
poseban izvor ¢l. energije. To je zbog vede sigumosti da
ce se modt sigurmo odaslati poziv za pomod u nevolji,
ukoliko je u brod vec prodrio more ili je poZar recimo,
oncsposobio redovne brodske izvore clektnéne encrgije.
Naravno, da je 1 za brodice preporudljivo, zbog istih
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razloga, dn BRI' wa svop zascbin vor el stiuge
nezavisan od kvarova na ostaloy elekintnog instalaciyi na
beodier. Zotun, priklpudy cemo ma ureday antenska kabel,
kop g “Roaksijalan” $to znnéi oklopljen kako nebi o
mega proditale kojekakve clektromagnetske smetnje koje
I se iz zvudmbka Eule kao puckatanga 1 Sumovi 1 oteZavale
razgovictnost potuka koje Zelimo  primitt il poskati,
MDrugt kraj kabla je ma samoj anteni koja je obidno u
obliku “3tapa™ a postavljena je na nckom povidenom
myestu (na jarbolu) kako bi dto bolje primala 1 $10 veéun
dometom  odadiljala radio  signale.  Na krajevima
kablova su akozvani “anfenol™ utikali kojima se kabel
spaja u widnicu na wredaju 1 na anteni a koji spoj je
osiguran mavojnom obujmicom-maticom. Antena mora
biti prilagodena uredaju, a to se kontrolira instrumentom
nazvanim “SVR metrom”  Antena naime mom  biti
odredenc duZine a prema valnoj dulini na kojoj uredaj
radi. U ovom nasem VHF slutaju to je valna duZina od 2
metra. Ukoliko antena nye prilagodena, ona ne emitira
svu encrgiju odadiljada u eter, ved neki dio ili Cak vedi
dio viaéa u ureda) Tako vradena energija moZe nam
pregrijati 1 pokvariti odadiljad. To se moZe dogoditi
zbog korozije nekog spoja na Kablu | anteni, pa struja
odadiljata ne moZe nesmetano teés. Zato treba poviemeno
provjeravati taj SVR.

Mikrofon je takoder tu naravno prikljuéen a na
mjemu imamo prekidal kojim ukljudujemo odadiljad
kada govorimo ili prekidamo odadiljad a ukljudujemo
prijamnik kada pnmamo poruku. Dakle, dok odadiljemo,
ne moZemo istovremeno slusati pnjamnik - i obratno. Za
takvu postaju kaZzemo da radi sa simpleks vezom Postoje
uredaji & Kojima se to moZe sve istovremeno. Tada je to
dupleks veza, U pravilu, imamo one prve, pa zalo na
kraju svojeg govora dajemo na znanje sugovomiku na
vezi, da je on sada na redu za govorenje. To naznatujemo
tako, 30 na kmaju svoje relacije - svoga govorenja
kazemo “prijam™ il medunarodno prilivacenu engl. rijed
“over™. ltalijani ka2u “kambio™ (dodi) ili ne kaZu nista i
samo dalje svi nezaustavljivo Ziabraju i Zlabraju! Sasvim
na kraju veze, uobitajeno je uz pozdmy reéi: “gotovo™ ili
“prekid™.

No, opet smo malo preskoili 1 ved usli u natin
rada na vezi, a nismo joid rekli sve osnovno o samom
uredaju. Usredotodst ¢emo se na VHF uredaj, jer ta je
nad na brodicama. Radi dakle na radio valnoj dukini od
dva metra kojoj smetaju prepreke u vidu planina i visokih
otoka, pa ako smo u njihovoy “sjeni” veze nam nece biti
bas sludno blistave preko th prepreka. Zato ponekad
moral ¢eno se malo pomaknuti na drugu  pozicyu,
stotingak mwtara dalje, na bolje nyjesto za nadu radio vezu
u odredenom smjeru strane svijeta, i éemo nekoga tho
mas Suje (1 mu njega) da nam bude posrednik ~ reley. Taj
¢e onda prenositi nade poruke namijenjene nekome 1 od
njega opet nama. Postavljanjetn repetitora  na visovina
otoka 1 obale, bit ée svladane 1akve prepeeke 1 povecan
domset nadih postaja. Imamo moguénost uporabe manje i
vede wlazne smage enitiranja-odadihaga iz naseg
predagnika .. Veda je s 25 w izlazne suage odadiljanga, s
oko 20 NM dometa a nanja od |w za krace domete Na
pr 7 vezu brod-brod koj nisu jako udaljeni il su s
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otvorenom moru bez peeprcha, U pravilu Koristiti €enw
ovu manyu snagu jer tako Stedimo svoy akwmulator, mange
soctnf e protzvodino drugine Koji su u eteru + manic nam
se glas sknvijupe ushijed clebtronske pretvorbe pa ¢emo
tako odrZati svo] prepoznatljiv “dobar glas™ Ero vidite,
ovdje “pretvorba” moZe it nesto, ne bad najbolje.
Pogledaymo kako napleie zgleda prednja plota nase
postaje , gdic su 1 "komande” kojima Cemo rukovati
postajom

Na natoy BRP mommo naravno od samog poSetka imat
najprije nekakav “Salter” - sklopku kojom ¢emo uredaj
ukljudin za rad. (Ukljudin el. struju.) Obi¢no je odmah na
istom “gumbu” i potenciometar kojim odredujemo samo
koliko ¢emo glasno slulati poruke. A koliko ¢emo
glasno odadiljati — ovisi koliko se jako “wdiremo” u
mikrofon.

Na uredaju je jod jedan “gumbic™ uz Kojega je
oznaka “SQL"™ (skveld). Njega ¢emo postaviti u poloZaj
lijevo-minimum i onda ga zakretati u desno sve dok nam
u zvulniku ne prestanu brujati sve atmosferske i ine
smetnje koje se Euju 1z zvulnika. Tay nam skvelé dakle
pomaze da ne izludimo stalno sludajuét sva iskrenjn
munga i+ ostalih smetngi, pa e mun se lijepo iz tdine javiti
glas koji nas ili nekog drugog zove - jer njegov ¢e signal
probiti  onu banjeru koju  smo  skveléom  postavili
smetnjama, Najzad, na naloj BRP mora biti 1 nesto ¢ime
cemo ukljufivati ili mijenjati frekvencije, odnosno
kanale. Stariji uredaji su imali i za to mehanitki “gumb™
kojega smo witjeli | tako prebacivali kanale a moderne
postaje imaju tastatury s brojevima koje samo dotaknemo
i na displeju se pojavi broy kanala kojega smo tako
ukljucili. P ukljuéivanju (paljenju) BRP, automatski se
uvijek odmah ukljutuje pozivii kanal (16. kanal).

Kada ved govorimo o modemim BRP-ma, onda treba
ati da modemi uredaji imaju mogutnost skeniranga,
dakle slulanja, dva li vide kanala ( obitno do 10 kanala)
koje im odredimo umetanjem u imemoriju uredaja. Urcday
sam peebacuje 1 prsluthuye ma nekoliko sekundi te kanale
i ako na kojemu uhvati signal emitirama, zadr2i ga kratko
da bismo mi mogli Cuti da li 10 netko zove nas ili da i je
o nedto 3o nas zanima. Ako mi pakon oga ne
zaustavuno skeniranje, ureda) ¢e nastaviti skenirati. U to
je uvijek neizostavno ukljuden i sluzbeni 16. poziviu
kanal. Ako nad uredaj slusa istovremeno dva kanala, to se
maziva Dual Watch il skraéeno DW §to znadi dvostniko
bdijenye a e je onda wvijek uz ncki drugi kanal
istovrereno | 16. kanal, 1o 10 je sve $10 je potrebno da
bismo “telindki” rukovali pastajorm. Prije no $to detalino
opidemio nadin uspostavijanja veza, moramo usvojiti, da
se wikrofon  ukljuluje u rad pnuskom tipke 7
cnutame’ u pravilu g umadena na san nukroton




Mikrofors BRI su rakvils Karaktenstiba da dobro hvatayu
sano govor onoga ko se myime sluzi a manje 1 slabije
zvukove koji su udaljem 1 negdje sa strane. Prema tome,
ty mikrofon treba dratt blizu ustyu, wudaljen svega
ncholiko centimetam | nije potrebno jako vikat u njega
Previde plasan govor bit ée u prodaji  deforminan,
pogotovo sibilantni glasovi 1 primatelju poruke zbog toga
teze mzumlpv.  Dakle, govoritt  treba  umjercnom
glasnoéom 1 polako - razgovjetno. Pojedine cemo rjed
posavijati, ukoliko su takve, da bi mogle biti ne
razumljive a u jod zahtjevoygem sludaju sncat cemo e
slovo po slove pomodu medunarodne tablice sricanya
slova i brojeva.

POZIVNI ZNAK LI ZNAK RASPOZNAVANIA
POJEDINIT ORP ILI BRE - identifikacijski znak

Pozivamo ncku ORP ili BRI njenim pozivaim
makom 1l znakom raspoznavanja koy se sastoj od
imena i identifikacyskog poziviog znaka sastavljenog od
brojeva i slova. Taj nam zmak rjcienjem dodjeljuje
Ministarstvo  pomorstva, prometa | veza RH. Pozivii
makovi nadih ORP su RIJEKARADIO - 9AR,
SPLITRADIO - 9AS i DUBROVNIKRADIO - 9AD
Praktiéno, pozivamo ih samo imenom bez pozivnog
maka, koji se sastoji od broja 9 i jod slova R, S th D,
Dakle, Rijeka radio... Split radio!...Dubrovnik radio!

Za nadu BRP, u odobrenju za ugradnju i uporabu,
dobit éemo pozivni znak koji se sastofi od broja 9, jednog
velikog slova 1 jod nekog Ectveroznamenkastog broja.
Broj 9 oznalava da brodica plovi pod hrvatskom
zastavom. Slova od A do Z su tu zato da brojevi koji
slijede nebi bili videznamenkasti. Ona &etiri broja na
kraju smo mi « nafa brodica. Uz tay "sluZbeni™ pozivii
znak bit &e nam u odobrenju odobreno kao pozivii znak i
ime nase brodice Ako nam netko zatraZi, duZm smo se
predstaviti cijelim “sluZbenim® pozivnim znakom. Inale
dovoljno ¢e biti samo ime brodice ako je ono dakle u
uporabnom rjefenju BRI navedeno kao pozivei znak
Problem nastaje kada se dogodi, da vise brodica ima isto
ime 17!

USPOSTAVLJANJE RADIO VEZE
orci rosTurak

Poziva se o POZIVNOM 16. KANALLU il na nekom
ranije  dogovorenom  kanalu dogovorenim s nekim

poziatiny sudionikom u radio vezi il pak ma kanalu na
kojima su “na slulanju”™ odredene sluZbe 1l ustanove
kao Sto su na pr. Kapetanije, “Brodospas™, "Plovput”,
marine, svietionici i shiéno a koji kanali su za njih
rezervirant. Vidi v prlogu tablicu tih kanala, Na 16,
pozivnom kanalu mastojat éemo biti kratki u govormim
relacijoma i $to prije preci 1o neki drugi slobodm Kanal
kojit cemo predloZiti ili mi sami il nad sugovomik. Na 1y
méin oslobadamo 16, pozivni kanal drugima kop Jele
nekoga zvatt o ponayvise za one koji €e pozivati pomod
jodnun od priontetnih poziva. Vidi na kmju  popis
priontetnil poziva. U pravily, ovim poziviim 1 svakim
diugim kanalom, poslu2it ¢emo se samo ako je on
slobadan, S0 2nads da ko na men ne enubira, e

razgovars. Nye dopudteno “gazin™ pcko nedtje veze
lzuzetak s¢ moZe napravin im0 v sludaje Zivotne
opasnastt il diuge azlo?ne lutnost poziva ko §to su
prioritetni pozivi o kojima ¢ kasnyje it poschno
pgovora - odnosno tehsta u ovo) sknpt
U obidnun pitonnm®™ ¢ svakodnevoun pozivima
mo2da samo zato jer smo 2eljnn malo obidnog
razgovora s nekim, pozival &emo propisanttn padinom
tako, o éemo tn puta ponoviti pozivii znak (il pozivho
ime) onoga koga pozivamo i onda nastaviti: “Ovdje™ il
“zove™ 1 onda tn puta ponovity svoj pozivii znak (ih
poziviio ime) predsiaviti se 1 zavedhite mpedju “prijam™ ili
“over™ . Zatim femo pridekat pola minute-minutu, da
nam se pozvani: odzove. Fvo pa primjer, kako ¢¢ motorna
jedrilica imena “Mirisna  ruZa” zvati tamo neki gliser
koji plovi pod imenom recimo " Prljavi Hary™

= Prljavi Hary, Prljavi Hary, Prljavi Hary!
Ovdje Mirisna rua, Mirisna ruZa, Mivisna  ruZa!
Prijam!

Umjesto “ovdje” moZe se e “zove™ a umjesto
“prijam* moZe s rabiti 1zraz ,, over™.

Ako je potrebno u nekim pozivima ili vezama
sluzbenog karaktera, predstavit éemo se cijelim nadim
poziviiim znakom ( ona) 9 A ) i jod dodati _motoma
brodica, motoma jednlica, jodrilica ili 810 ved je made
plovilo. Mo2da éemo morati ponoviti poziv ili pozivati
vide puta - no, 10 éemo ponaviiati u nekim razumpim
rmzmacima i tako omoguéavati, da netko u tim pauzama
obavi svoj poziv. Dakle, ko ¢emo pozivati dok nam se
taj ne odazove ili dok nam sve ne dojadi. Ako je nctko
nas pozvao, mi éemo sc odnah odazvati take, $lo emo
tri puta ponoviti njegov pozivei znak i redi: “Ovdje” ili
“sluda™ .. taj 1 tay, & 10 e nad pozivin znak.

Primjer odgovora na poziv:

- Mirisna ruzo, Mirisna ruZo, Mirisna ruio!
Ovdje Prijavi Hary, Prijavi Hary, Peljavi Hary!
Stusam. Prijam!

Nakon tako uspostavljene veze, jedan od sudioniks veze
predloZit ée kanal na kojem ée se veza nastaviti i potrajati
sve do oprodtajnog pozdrava i onog na kraju: “prekid™ ili
“gotove™! Dobro je pn kraju ili u dijelovima razgovora
sugovorniku  nazaaditi  da smo  sve  razumjeli.
Medunarodno se za 1o rabe myed “roder” Prge pozivanja,
praktiéno je provjents koji su  kamali za razgovor
slobodui, kako bismo ga prediozili za nastavak veze. U
vezama  brod-brod, necemo uzimati kamale kopi su
rezervirani 2a kapetanije, manne i shéno. U razgovoru ne
smije biti vulgamih njedi a m emitimmga glazbe 2bog
“Stosa” ili ncke zabave. Narawvno, da mitko panetan neée
trabugjati nesto ne prismpereno | intimno pa ma s kim
odrZavao vezu - jer sludati ga moze svatko tho ima BRI
Vnjeme je da s¢ upozmamo s “priotitetiim”™ pozivima
koji imaju preduost u etery. Prednost se sasto)i u toine da
prekidamo svaki drugr mzgovor 1 kanal prepustamo za
priofitetne pozive | veze. Ouni su po svojoy vaznost
povedan reduan beojevua Str, 30




LPRIORITEENIPOZIN - FOZINV 1rOoGIBLLY
lo je poay v sluéaju kada prijets pogibely. Koda Iwodu
pevet fuvangn « kada su hudy na brodu-beodier u Zivotnoj
opasnosti. To je pozy "Mavday™ lzgovam se MEDE,
Ovine pozivor traZuao litno pomod jer je brod v
ozbilynoy opasnost od potapaya, razbyanja i1l nekakvog
drugog umitenja pri kojemu su Zivoti putimuka 1 posade u
opasnosti, Opéenito - ZIVO'T ANOST, UpuCuye
se svima na 16, pozivinom kanalu na slijededt nadin kao o
ovom zmidljenom primjen.
_—
MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY ! POZIV SVIMA,
OVDIE MOTORNA BRODICA BARBARELA,
BARBARELA, BARBARELA. IMAM FRODOR
MORA U BRODICU, TONEM. MOJA POZICLIA:
SIRINA: 442°30' DUZINA: +15°45' VIETAR
SIEVEROISTOCNI 25 CVOROVA. PRIJAM!

Gore je spomenuto da se mayday izgovara  kao
francuska njed “m’aider”™, kao “mede” a najéedce Cuti
demo izgovor “mejdej”. Pozicija moZe biti t opisna. Na
pr. “Nalazim se oko pola milje jugozapadno od Sita
prama Zutw" Uz podatak o vietu mole se dodati i
podatak o visini valova. To je sve vaZno znati onome tko
bi mogao doci u pomoé. Kada se netko javi, dodaju se
ostali podaci koji €e konstiti da pomoé stigne na pravo
mjesto a ne k nekom brodu koji nije zvao pomoé. lzgled,
veliGina brodice, boja trupa, ima kabinu, nema,  ima
jarbol ili dva. Zatim sc joi naznaluje vnjeme prvog
poziva, ime zapovjednika, opis uzroka nedace, broj
putnika i posade i sl. Ti se dodaci mogu i kasnije objaviti
ako s¢ u prvim pozivima 10 nije stiglo ili moglo a posiuZn
ée traganju za ljudima, u eventualnoy istrazi o havanji, za
naknadu Stete od osiguranja 1 sli¢no.. Cijeli se¢ prvi poziv
ponavija do nedijeg odziva.

Onaj tko se javija na poziv, ponavija najprije
naziv tog prioritetnog poziva: MAYDAY, MAYDAY,
MAYDAY! Zatim se ponavlja ime-pozivai znak brodice
koja je pozvala u pomos - sve izgovorenoln’ puta - - zatim:
OVIME ponvm rmak onoga koji je pmmo poruky, |
odazivlja se i time potvrduje da je poziv “mavday”
primlien”™! Veza se prodiruje i nastavlja i na druge
postaje koje se ukljuduju u djelovanje | ponavija osnovna
poruka-poziv za pomoé. Svi koji to mogu, $to znali, da
hvotno ne ugrofavaju scbe, moraju  sudjclovati u
spadavanju  pe samo  radiopostajom  pego 4 svopim
plovilom. To je sveto pravilo i zakon svakog pomorca
nautiéara. Ako je ugroZen brod-brodica na takvom mjestu
da ga ne Cuju oni koji bi mogli doci u pomot a Cuje ga
netko kogi je mo2da daleko ili iz bilo kojeg razioga ne
mo2e stici u pomoé svojim plovilom - taj ée posluZiti kao
posrednik u radio vezi. On ¢e posavljati poruku-poziv u
pomoé s dodatkom njedi "RILEJ" Dakle, "mede nlej,

wede rilej... 1 tako poziv proslijediti, Od trenutka prvoy
MAYDAY poziva, pozivini 16. kanal u poletku a onda
izabeani kogi €c biti u funkeiji spaSavanja, mora biti
slobodan same za to spadavamye. Dakle, prekidaju se svi
ostali pozivi i mzgovon. To se osigurava signalom

Ste. 3

SEELONCE MAYDAY. lzgovam sc |ttu|m francushom
"SILENCE MEDET

Mrekad lmh wh kmlu o u konst veza 7a
orgamzscyu  spalavania moZe s zatraZit 1 jedju
“SEELONCE DISTRESS". U tjcku akcije spofavanin
koje dulje trmju § sviosu ved 0 svemu osnoviiom
obavyjedtem pa pea potrebe diZats sve ukljuéene kanale
SLrogo rezervirani samo zai ta) slulay a pojavi sc potreba
1 drugih radio komunikacye, ( moguce je istovicineno jos
nekome potreba zvati ovim istim tH Kojim drugim
prionietnim pozivom ) moZe se to najaviti rijedyu  PRU-
DONCE* - $to éec oznaliti ogranifeni rad ostalim
postajama na tom kanalu. U radiotelegraliji poziv za
pomod je signal Morscovom abecedom  od tn slova -
“SOS™. Prprema se 1 uskoro ée se uvesti u funkciju novi
dodatni uredaji ma radiopostajana koji ¢e jednostaviim
ukljutenjem jednom tipkom i gumbom automatski uz
poziv za pomoé proslijediti | poziciju koju ce uredaj
primati na plovilu iz GPS satelitskog sistema. Viatimo se
nastavku postupaka sada joi vrijedeeg starog sistema i
madina.

Brod ili brodica koja je primila poziv | poruku
“mayday” | nakon 5to se odazvala, a nyc blizu
ugroZenog, mora $to hitnije odaslan SVIMA ( HALLO
ALL STATIONS) primljene podatke kao i podatke o
svojo) poziciji 1 poduzetim mjerama glede pruZanja
pomoi ugroZenom. Naravno, da su oni koji su bliZze
mjestu havarije ili su brZi, najpozvaniji  pruZiti pomoé.
Svi koji su u stanju pomoéi, dogovorit e se tho &e voditi
akciju spasavanja a najbolje je da taj zadatak prevzme
Obalna RP. Svi ostaju nadalje u vezi | obavjeltavaju o
poduzetom, - o pribliZnom vjerojatnom vremenu dolaska
do ugroZenog | sve ostalo 3to mole sluZiti uspjednom
spatavanju Zivota ljudi i samog broda. Ponckad to sve
mole | dulje potrmjati | produljiti se potragom za
preZivielima ako je plovilo potonulo. U tom se slucaju u
eler povremeno ponavija  ogranifena  moguénost
uspostavijanja ostalih veza na pojedinim kanalima s
rjedju “PRU-DONCE". Sve to uz ono ostalo obvezno,-
viastiti pozivni znak, ime onoga kojemu se pomaZe, itd. -
sve ponavljanjem po tri puta,

Kada je spasavanje okonéano i sve frekvencije
sc opet oslobadaju za redovno uspostavijanje veza, to se
obznanjuje rijedju “SEELONCE FEENEE". lzgovara s¢
SILENCE FINL Ponovit ¢emo jod jednom naziv toga ,
na prvom mjestu prioritetnog poziva:

Ovo morate znati o om prvom | prioritetnom pozivu -
ne zvali ga nikad osim na ispitu!

Ovaj poziv, kao 1 ostali "prioritetni™ zovu s¢ u
ne2eljemim  sitwacgama. U tim situaciyama  imomamo
pripaziti da se na pojavi na brodici panika, U panici ljudi
postupaju ne razbonito. Zato se pobrinite, za sebe i za
ostale na brodict da budete smureni, odluém u postupcima
ali svakako bez pamke. Tako s¢ uvijek nade uajbolyi tzlaz
iz neugodne situncije. Uvijek postogi izlaz! Nastavit cemo
pade upoznavanje s drugim po redu priontetnim pozivom.




2 IPRIORITEINIPOZIN < TORUKA HITNOST)

Sagmal lntnosts sastogs se o dvoslolne ripedi “IPAN PPAN"
ponovijene kao @ u svakom pozive, tn puta. Kabe s¢ u
prilict 1 bolje ey, ne prabict < & opet se ide ms 1 nade
Ivodice. Nye neposrednn "Zivolna™ opasnost ali je stvar
hite. Na pomyjer. Netho se povigedio th ozbiljnge
obolio. Jreba pam oo medicinska pomoé il ke
savyet. Hhi banalni pamjer: Zaboravili smo uzeti dovoljno
goriva i ne mozemo daljc a negdje smo u “pustodi™ 1
sli¢no. Dakle, tu sc ne radi o 1zmvnoj Zivotnogy opasnosti
ali bi moglo biti “belaja™ pa je zato stvar hitna. Takav
poziv una svoje drugo prioritetno myesto, odmah iza
“Maydaya” | obavlja se stim nadinom: PAN PAN -
PPAN PAN - IPAN PAN ! Pa onda tn puta pozivii znak
onoga koga se zove 1l opéi poziv “SVIMA™, pa onda
svoj pozival znak, pa onda ito nas o zabnmjava, ito
molimo | mamvno  pozicija 1 ostalo. Momarska
solidamost 1 u ovoy bi neprilici morala biti susretljiva a
svakako 1 odredene slu2be, Dakle, poziv hitnosti:

L PRIORITETNI POZIV-PORUKE O
SIGURNOSTI

Ovaj poziv zauzima trede prionitetno mjesto po redu a
poziv se izgovara * SEKURITE - SEKURITE -
SEKURITE *“ s naglaskom na zadnjem “e" u rijedi
sekurite. Ovay se poziv upucuje «SVIMA» | opet s
redovnim predstavijanjem svoga pozivnog znaka i s
opisom onoga zbog ega zovemo a 1o e ovoga puta biti
nedto $1o se tice ne samo nas | nade brodice, nego svih
koji plove u tom akvatoriju ili mu se priblizavaju. To su
navigacijska ili meteorolodka upozorenja ili neka druga
upozorenja na nevobitajenu opasnost koja vreba na
ploviom putu. - Pojava nekog iznenadnog jakog vietra,
magle, plimskog vala, prepreke na plovnom putu il
opasnog plutajuceg objekta kao $to je na pr. neki vedi
trupac, odlutalo plovilo bez posade i slitno. U poruci,
osim opisa dat ¢emo i pozicyu gdje je opasnost za
plovidbu. To moZe biti i opisno. Na pr. «Veliki trupac
slobodno pluta oko dvije milje sjeveroistoéno od rta
Soriny, nofen morskom strujon prema sjeverozapadu,

Ova poruka, u takvom ili sli¢nom sluéaju, mora doprijeti

do nadleZne ispostave Lutke kapetanije koja ¢e poduzeti

myere da se opasnost za plovidbu, uklon: s plovnog puta
Dakle, pozav "sigumosty”™ je

Nakon proriteta “Mayday”, “Pan pan™ 1 “Sckunite”,
slijede prionitetne emisije u slu2bn meteorologije, sluzben
brzojavi, obavijesti opdeg znacaja 1+ diugo. Na spilu,
isprivad e vam dati pamjer ncke situacye ih dogadanga
a vi ¢ete morati ocijeniti koji cete poav pringeints u tom
sluCaju. Pa éete razmislite: Ako biste se vi nadhi u tom
peangeny, tice (i se to samo vas 1 vase brodice 1li 1 ostalih
ko plwe u toims akvatonju? leli Mvolna opasnost il

st oo™ Frama tome ¢ote se odlodine za jodan ¢
OV N pooriietng poziva

KOMPLETAN RED PRVENSTVA UV RADIO
FROMETU - PRIORITEN

Lo Zoik  porekas POGIBELIL (MEDLE)

2. Zuak i poruka HEENOSTL (PANPAN)

X Znak oy poruka SIGURNOSTL ( SEKURITE )

4. Radio-gomometrijski podaci.

5. Obavycitenyn koja se odnose na plovidbu |

sigurmo kretanje zrakoplova ukljudenih u akciyju
traganja i spafavanja.

6. Obavjeltenja koja s¢ odnose na plovidbu
trgovalkih brodova 1 meteorolodki podact koji su
namijenyeni meteorolodko) sluzby.

7. Brzojavi koji se odnose na primjenu povelje UN.

( ETATPRIORITENATIONS )

8. Drzavin bizojavi i razgovon za koje je iznéito
traZeno pravo prvenstva zbog neke poscbhne
vainost { ETATPRIORITE)

9. Sluzbene obvjesti koje se odnose na rad sluZbe
radio komunikacija.

10, Ostali drZaven brzojavi i razgovon, brzojavi
“Crvenog kri2a" koji se odnose na ratne
zatvorenike | novinarski brzojavi.

11. Na kraju, sav ostali radio promet | pnivatni razgovon.

Posredstvom ORF moZemo se povezati s
telefonskom mrezom i telefonirat bilo kamo na ovoj
planeti. Za to moramo sklopiti ugovor s “Plovputom™ u
Splitu a tel. inpulse placat éemo prema cjeniku u zlatnim
francima - no preradunato u Kune. No, danas imamo za
1o mobitele. Svojom BRI moZemo poslati 1 brzojav!

NAPOMENA: U ovom predmetu na ispitu spada
i pitanje o globalnom GMDSS sustavu spafavanja na
moru o &emu je rijeé na 39. stranici ovoga repetitonija.

TELEFONSKI RAZGOVORI POSREDSTVOM
OBALNE RADIO POSTAJE

Ovom uslugom moZe se BRP sluziti samo kada
s¢ ima sklopljen UGOVOR za takve usluge. Ugovor se
sklapa i uplacuje godidnja naknada za to “PLOVIUTU™
u Splitu, Obala Lazareta bl - a impulsi posebno HT-u.

Postupak: Uspostavit éemo vezu “opéim postupkom™
na rezerviranom kanalu ORP ( widi tablicu ). Dat demo
operateru ORP-¢ broy naseg ugovora na koji ¢e se teretiti
trodkovi telefonskih impulsa kopnene mreie. Dat éemo
telefonski broj kojega 2elimo pozvati. Operater ORP-¢ ¢e
nam uspostaviti vezu. Ako to ne bude odmah, on &e nas
pozvali na wstom tom kanalu kada uspije dobiti traZenu
vezu. Na kmju razgovora, reéi ée pam koliko nam je veza
teletonskog rzgovora trajala To ¢e bit izraZeno u
minutang # prama kojima  sc obralunava naplata
telefonskil impulsa. Naplata ée stiét na adresu 12 ugovora

u toke od mjesee dana i
T,
[ (N
i Ste, 32
-




RADIO BRZOJAN )

12 broda < Irodice moZemo posredovanjem ORI poslati
brzogav. Postupak: Uspostava vezc s OB ua njenom
reavvicamon: kanale - oplun postupkoms. Zatun broy
ugovors & ondi brzojav koji ana ove dijelove

1. Nanv polaznog myesta ( une brodice ), redim broy
brzojava, broy njedi, dan predaje, vigeme predaje.

Broj sc daje po redu od 1. pa dalje, podevii od D000

sati pa do 2400 sati svakog datuma. Novi datum -

novi po&etnt redm broj 1. za taj datum. Sati sc prdu s
detini znamenke. Prve dvije su sati a druge dvije, minute.

2. Omaka: Rpx = placeni odgovor,

Tmy = na vide adresa,

Uru€iti x.... = unuéenje odredenog dana;

Tix = urulenje dikiatom telefonom;
URGENT = hitan brzojav (najhstniga dostava)

3. Slijedi adresa primatelja brzojava 1 sadr2aj ( tekst )
brzojava. Na kraju se dodaje potpis oviadicne osobe
koja 3alje radio brzojav a to je u nadem slulaju
zapovjednik brodice

Ostaje jod (Ka2u) najleZe na aspitu 12 ovog
predmeta. To je medunarodna tablica izni€aja pojedinih
slova i brojeva sncanjem. To nam treba Kada je zbog
smetnji ili oslabljenog signala, smanjena razumljivost
poruke a valno je tofno razumjets recimo ime, neki
naziv, broj raduna | tome sliéno. [zri¢a) je myefavina
engleskog i nekog esperanta. Nagladeni vokali su u tablici
podertani. Ovu tablicu imajle wz svoju BRIP- na vidiku!

No, prije nego 8o polncte na pamet “biflati” tablice

sticanja slova - evo jod nekih odgovora ma moguca ispitna

pitanja. Na brodici moramo imati pri ruci  Uporabnu
dozvolu za rad nade BRP | osobno ovisstenje voditelja
brodice odnosno, radio-operatera.  Na  brodovima
trgovacke momance vodi se dneviuk rada BRP. Bilje2e

se podaci o vremenu rada, okvimom sadrZaju razgovora i

poruka, podaci o odrZavanju akumulstora, servisiranju i

upisuju doslovni sadr2aji svih primljenih il odaslanih

osnovinih  prioritetnih poziva. To je obveza zbog
eventualnih  provjera u  istragama  sakon  mogucih
nezgoda, dokazivanya nedije krivnje i sl

Frekvencijska podrutja na VHF valnoj duZini su
od 156 do 163 Mhe ( megaherea ) a podijeljeno je to,
ponovimo to jod jednom, na $6 medunarodnih uporabuih

kanala. Rabe se kanali od 1.do28. i onda od 60.do 88.

kanala. Ostali kanali izmedu ovih navedenih, rezervirani

su uglavnom za svictsku meteorolodku sluzbu pracenya
viemenskib prilika. POZIVNI 16, Kanal je na frekvencip

156,8 Milz. Kratica VHF dolazi od engleskibh njedi ©

Very Hight Frekvency™ - Vilo wvisoke [rekvencie

Razmak izmedu pojedinih kanala je 25 kliz ( kiloherca)

Hertz (herc) je jedinica mjere za frekvenciju. | here znady

jedan titraj u jednoj sckundi. | kilohere je tisuéu titraja u

jedno) sekundi a | Mhz je jedan milijun titraja u jednoj

sckundi. Eto, neka znate 110

Znamo ved ~ nko je potrebuo, sncat como njeds
slovo po slovo i to prama medunarodno propisanog tablicy
sricaja slova i brojeva. Na ispitu dobit Cete zadatak
sricanja svoga imena il imena broda a moZda ispitivad
zmishi § nedto drugo. A sad demo na Strehanye!

Str, A3

MEDUNARODNA TABLICA SRICANIA SLOVA L
BROJEVA ( naglasak je na podertanom slovu )

slove | izgovor slovo lrgovor
A |ALFA_ s SIERA

I BRAVO 1T TANGO
C CARLI LU LJUNIFORM

D DELTA v VIKTOR

E | EKO W WISKI

r FOKSTROT N LRSRE)

G GoLr Y JENKI

n HOTEL Z ZULU

| LINDIA O-nula_| NADAZIRO

J DULLIET I |UNAUAN

K KILO 2 BISOTU
L | LIMA ) TERATRI

M MAJK ] KARTEFOR

N NOVEMBER | § PANTAFAJF
0 OSKAR 6 SOKSISIKS

r PAPA 7 SETESEVN

Q0 KVEBEK 8 OKTOEIT

R ROMIO 9 NOVENAIN

Nije sluzbeni propis, ali to se rabi, da se za nafa slova s
“kvadicom”, izgovara dva puta slovo bez kvatice. Na
pe. za “2" kazat éemo zulu-zulu. Evo vam za vieZbu
rijedi  pa  sidite:. JADRAN, SILBA, VODICE,
MURTER, SIBENIK, PASMAN, [HRAMINA,
CAVOGLAVE, ZUT, WOLF, XAVIER, YAMAHA.
K tome dodajte svoje ime i prezime, svoj ukinuti JMBG |
cifru koju bi mjesetno htjeli zaradivati - pa Cete imati sva
slova 1 brojeve. Sve bez pledanja u tablicu!

Jod nekoliko detalja koje je dobro znati — pa i za
ispit. Postavljanje 1 ispravan rad nade BRP kontroliraju
inspektori za radio veze, Ako nedto ne valja, mogu nam
zabraniti rad. ORP nas moZe powezati s deZumim
medicinskim srediftem koji ¢e nam dati lijednidke upute
ako nam to zatreba. Mi ¢emo prpremiti podatke o
oboljclom ili povrijedenom. Simptome bolest, starosnu
dob, tjelesnu temperatury, puls, krvni tlak, preboljele
bolesti u protlosti, alergije i drugo. Isto tako moZemo
ztraZiti od ORP metcorolodko izvjesée - vremensku
prognozu ukoliko je msmo mogli sluSati u tenminu kada
sc redovno emitira. No, unazad dvije-tri godine, a
nadajmo da ¢e to biti 1 u budule — ma 67 kanalu od
jutarmjih sati pa do maveder cmitira se ponavijanjem u
mzmacima od nekoliko minuta, pomorska vremenska
progroza uz hrvatski na jod tn jezika.

1 sada jos nedto, 3o ¢e Vas opet uzrujati — jer mje
u ispitnom programu !

U otvorenom razgovoru ua radio vez, sluZimo se
dakle hrvatskin jezikom. U vezamia sa  imozenwnm
nautidarom, mozemwo pa  engleskom il njegovom
aterinjem jeziku - ako ga znamo! Ako msmo bas “cyels
poliglot™, moZeno se postuZitt medunarodimim sigralnim
kodeksotn  ( MSK ) kojega nayaviujemo  njedju
“INTERKO™ th signalnom grupom od dva slova: YU
( “jenki, juniform™ ) 310 je ve dvostovtam kod 1z
“MSK".a Kodovi s¢ maime sastoje uglaveom od
dvostovuih “4ifn” Evo znatena nekih kodova uz koje




onda ponekad treha danr barems joid podatak gdjc ste, -

pozichu 1 kako e vas prepoziaty

CH (Carli-bravo) = Trebam hitno pomoé

CI6 (Earli-bravo-sobsisiks) - Pomoed! Pozar na brodu

DX (delta-cksrey) - Tonem

I (duliyet-fokstrot) Nasukan sam

W (dulijet-vaskr) <Prodire mi more u brod

K1 (kilo-toksteot)..... ... - Trebams teghada

KM (kilo-magk)....... - Mogu vas eghin

KS (kilo-sicra). .. = Dobacite u2e za tegljenje
Fl. (fokstrot-lima),...........- Slijedite me

GW (golf-viski). ..., - Covjek u moru

NI (november-fokstrot). .. .- Idete u susret opasnosti
RTS (romio-tango-sicra). ... - Moje sicdeo ore

LI (lima-ulijet-unauan). ....- Smanjite brzinu

F'o su samo neki MSK kodove. Ima ih jod valyda |5 puta
toliko.Sve ovo vrijedi i za signalni kodeks sa zastavicama
gdje svaka zastavica oznatava jedno slovo ili broj,

I na kraju podatak: Uspostavijen je telefonsk
broj za poziv u pomoé. MoZemo ga dakle zvati
mobitelom. To je broj: 9155, Pogleda) u dodatku skripte
(str.39) * Susstav GMDSS" - jer | 10 e uz ova)
predmet.

TABLICA REZERVIRANIH KANALA NA
( nije u ispitnom programu )

Ve

Slusanje irad Met. a2y,
oRr kanal vrije- | Kapmal | vrije
me me
0535
RIJEKA 4; 16; 20,7 [ 0-24h | 24, 1435
RADIO 24, 1935
0545
sSPLrr 7:16; 21; 0-24h | 7;21. | 1245
RADIO 23.i28. i28. 1945
DUBRO- 0625
VNIK 4: 7010, 0-24h (407, 1320
RADIO 2120
LUC.KA-
PETANLIE | 10.i16. 0-24h / /
ISPOST. uredov
LKA 10, i 16. vrijem |/ /
MARINE 17; 14, i
i 15,
SVAIETE
ONICI 16,0 17. o ]
BRODO- r.dan | prazn
SP'AS 14 0730 0730
srnn do do
2030 2000.

Ovi podact mogu biti promijenjeni, pa to treba svake
sezone provienti. Napomena: U lukama j¢  ogranifena
uporaba BRI', Samo u poscbainm sluajevima hitnost

Uspyelne vam  radio  veze odmah  mwakon
uspjedno polaZenog ispita 12 ovog predineta !

Mogh b se sada ialo zabavlate s plovidbom v oteZanin
uvjetin, redom u lukama t ostalin propisinma
RED U LUKAMA

12 godine u goding sve su vede guzve | stiske u uvalama,
mandradima ¢ lukana. Sve je teze nadil slobodan vez na
pristanu pa 1 mycsto na sidndtma. To znadi da je sve veéa
potreba poftuvanga utvidenog reda o lukama. Najpryge
cemo podtivati propis da prodnost nna onaj tko 1zlazi iz
luke. Logitno Kad on izade, bit éc slobodno jedno
mjesto vide. Kada ulazuno uw  luku, plovit éemo
pompereno udaljeno od lukobrana tako, da dobro vidimo
ulaz-izlaz, kako ncbi dodli u priliku da se sudarimo s
nekim kojr azlazi iz luke, Prednost u ulaZenju ima
naravno jednlica kao 1 veds brod a mali e 1za njega jer je
on okretnijl, manje ga zanosi vjetar 1 treba mu manje
mjcsta za mancvriranje.

/""j

—‘a s..‘.

0 | =

-
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A) Prednost onome Koji izlazi. Veéi brod ulazi prije a
mali éeka. B) Vozi pri ulazenju v Sirem luku, dalje od
ruba lukobrana.

U luci, vezi se gdje je slobodan privez. Ako je
myjesto "rezervirano” oznadeno bovom na kojoj je munng
( sidreno u2e ® mrvog sidn") a nema brodicc na tom vezu
10 vez, moramo ga oslobodm To znaéi, ako smo sc
vezali na takvom mjestu, ne smijemo otici i ostaviti
brodicu. Mozemo, ako smo od nckoga dobili pouzdanu
informaciju da se na to svoje mjcsto nede u tom vremenu
viatiti  viasmik veznog mjesta. Isto tako nedemo se i1 ne
smijemo vezali na takozvanu "operetiviiu obalu™, Na
obalu gdje je rezerviean pristan za brodove linijske
plovidbe ili trajekta. Ako je luka kreata a ima vodenog
prostora, Siroka je - postoji moguénost da se velemo uz
nediyi bok ili po nedijoj krmi. Za takav privez moramo
dobiti odobrenje onoga na koga s¢ namjeravamo vezati.
Znadi, moramo pitati 1+ zamoliti da nam dopusti takav
privez. U pravilu, dobit cete odobrenje ( ako imate dobre
bokobranc!) - osim ako ovaj namjerava ubrzo isplovite. U
tom slulaju, oslobodit ée vam mjesto - pa écle malo
pricekats, pa opet dobro




U Jukatme rekle s ved, ne treba rabit BRI bez velike
poteche. Ako imamo sstovar nekog tereta, potiudil €cimo
s by teret pe bude dugo pa samom prstang. Necemo
ostavijah mstegnute svoje konope po obali, da se o njilh
spoticu prolazmct. Postavit Cemo zastitne bokobrane po
bokovima, da ne oltetimo widu pa i svoju brodicu. Ako
motamo utopiti sidro, pazit Cemo da nam nad sidrengak e
prelazi preko nekog ved polozenog. U luct ne smigemo
bulm 1 galamiti i shiéno uznenminvati ostale ljude na
pravezu u luci ~ osobito u nodnim satima. Sve to veijedi
70 Privez u manni - jer i 1o je zapravo luka. A privezat
cemo se na obalnu bitvu po propisu ~ s pasnjakom.

PLOVIDBA UOTEZANIM UVJETIMA

Otczani uvjeti plovidbe nastupaju v nevremenu, kada
vjetar digne vehike valove, Za brodicu nastaje oteZana
plovidba kada se du2ina wvala izjednadi s duZinom
brodice a wvisina vala dosegne visinu njenog  boka
Brodica ¢e tada zabadati pramac u val a po boku je
moguée zalijevanje. Tada treba pazljivo kormilant koso
ma valove 1 ako se ide niz valove — pokuiati "zajadin® val.
Ploviti na pjegovu hrptu koji e nas nositi. Niz valove 1
struje moramo biti s nadim pogonom br2i od struje |
valova kako bi nas kormilo "slufalo”™ - bilo udinkovito. U
moreuzima gdje s pojavijuju jake plinine il struje oseke,
moramo pak imati dovoljno snaZan pogon za sviadavanje
te struje, ako idemo protiv nje. Ako nam je recimo motor
preslab - stajat éemo u mjestu ili &ak i1 u nazad. Osobito
otezani uvjeti plovidbe su po magli. Plovit éemo "na
slul™. Osludkivati éemo od kuda dolaze zvulni signali za
maglu - isti takvi kakve éemo | mu davati. Naymanje
svake dvije minute po jedan dugi zvuk. A kako se po
magh malo ili mita ne vidi ~ plovit éemo po kari,
kompasu | kronometru (satu) - ako smo se na vrijeme za
to pripremili, ustanovili poziciju, udaljenost i sve ostalo
§to ste sviadali na str. 18, 1 19. i u dodatku ove skripte.

Manje otefani uvjeti su 1 stalne morske struje
koje nas zanose s Kp (kursa pravog) pa brodica ide preko
dna zapravo nekim drugim kursom. Na pomorskoj karti
omaden je smjer struje strelicom 1 podatkom u "Ev"
(¢vorovima) koliko je ta struja brza. Imamo tni vrste
struja. Stalna ide du? nale obale prama irdcanskom
zaljevu a vrala se uz talijansku obalu. Plimna struja i
struja oseke koje nastaju kada more plimom ulazi u neku
uvalu ili kroz moreuz, ili za oscke izlazi.
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stalna plimna oscke

Pogledaymo na cricku punyer zanosa struje ili vjetra -
dode na isto.

Smjer,vjetra

/

K
kut zanosa

pua xgeko

Brodica Koga jo Krenula zecrtanim kurson 12 poacije I°1,
trebala je bate o saprged - pa ot kursa No, nadla ae
na poacfl M2 Vietar je u ovoms prmjers potiskao
brodicw u lygevi bok 1 zanosio je u desno. 1'o Kompasu -
zanosio Ju je u plus. Ako idemo mjent onay pravac
“preko doa™ spada da je beodica plovila zaprave tin
hugsom a to je vide (w1 ) pego onal Kp wertan o
plirangu plovidbe. To smo sve ustasovili paravne
provjeravanjem pozicije (P2) brodice.

Da je struja ili vjetar pritiskao desai bok, brodica bi bila
zanijeta u nunus -~ u lijevo. Ako bismo dalje plovili pod
istim uvjetima, istim vjetrom ili stryjom u bok - morali
bismo u ovom primjeru kurs kompasa smanjiti naymanje
za toliko koliko nam je brodica preko dna otifla u plus.
Totan Kk dobiva se mafunski ili grafilki a to je opet
vaZno za dulje rute | tamo gdje su struje il vietrovi stalmi

Za nas male ovdje medu mnogobrognim nadim otocima,
gdje je iza svake punte vjetar druge jatine pa i smjera -

1o popravljamo tako Sto “od oka” usmjeravamo brodicu v
vjetar ( malo ili malo vide — koliko je jak vjetar)  tako
ploveéi djclomiéno postrance ( tak, kak pes beZi! )
stizemo na odredidte. Pravilo glasi: Ako nam je vjetar 1l
struja u lijevi bok, zanosi nas u "plus”. Ako su u desm
bok, zanosi nas u "munus® - ogjenjujucs  zanos
stupnjevima kompasne ruZe..

Osim oteZanih uvjeta plovidbe imamo nekad
otezane uvjete sidrenya il priveza na obali. To je, ako nas
na nezgodnom mjesty zatckne nevera, Ako smo u uvali
otvorenoj na smjer dolaska nevere ( sa zapada dolazi) i
jo3 smo recimo, u drudtva "problematiénih” nauti¢ara
koji su se tko zna kako usidnli ili vezali - bolje nam je
napustiti to mjesto i zaploviti u susret neveri plovedi,
znate ved ~ na koso na valova. Jod bolje je na vryeme
"nanjufiti™ neveru i skloniti se u neku zadtiCenu uvalu ili
luku.

Ovi "stacionami” oteZami uvjeti su | kada ste nadh
neki zgodan kutak za pnvez ili sidrenje, pa Cak tamo
pluta neki stan plastseéni kamistar kao bova s konopom-
muringom i vi ste se tamo vezali. A onda dode "domadi”,
pa vam poéne nabrajati koliko ¢e vas doci 13y privez na
noé = po beodici, po osobi, po cucku ako ga imate na
brodu... itd. A sve to mozda bespravno. Za naplacivanje
nocenja na privezu moraju biti ispunjent 1 neki propisani
uvjeti kao na primjer: Moguénost odlaganja smeca, voda,
WC a napose siguran muring i drugo. S druge pak strane
- 1 nautiCar mora biti civiliziran. Ako ima mjesta u
nekom malom mandralu, najprije cemo pozdraviti one
koje smo tu zatekli a ponajprije "domace™. Pa Cemo onda
pitati, moZemo i se tu vezati ? Do sada nije sc dogadalo
da bi vas netko otjerao. No, polelo se dogadati. Covjek
Cuva myesto za svog "luredta® koji ¢e tu nesto i potrodite.

Ako smo w pnmljent + bili tu, nedemo brati
praske (breskve) ili grozdove kao da je 1o nade il méye.
Nedemo im necin zasmraditi mandral. Na odlasku ¢emo
s¢ uz pozdrav zahvaliti. lmajmo na umu, da su 1e lufce
mandrade zgradih B “domads”™ i nphovi preci pa
POstujmo to




Pogledagn yos yedioar deo propusa + pravila plovidbe boodica
obavlyeninm u Narodutm sovinanas be 27 od 25 02 2005

Podicla_plovita_prems samijeni 1. Brodica za osobine
potebe 2 Drodica za gospodanke potrebe. 3. Lavua boodica (
ratne mormarice, javee dpelatvom od opceg svercsa, rgovathe
momance sk ) 4 Jala 2a gospodarske svilie 5 Jalua ra
asobne potrcbe. 6 Rekreacipdo plovile hilo koje  viste
namujenyene  za sport 1 razonodu dulpne trupa od 2,5 do 24
metra mjerenoy proma wsugladeno) nom, e OvisRe O Vsl
goriva. & Osoboo plovilo na vodombazni pogon (skuter) Zatn
imamo jod “Sportshu brodicu il jabiu”™ sskljudivo nanyenjenu
sudjelovanju ta Sportskim nagecanjma preo klasama
izvan aphy [ na keagu, brodica na vesla

Brodaca i jalita ovisno o velidin | schnidkin Karakreristikama,
mole ploviti u slyededum podrudpima: Podrudye | obuhvata
sve medunarodue vode. Podrutie Il obulivada medunarodnu
plovidby Jadransiam morem. Podretje 11 obuhvada plovidbu
unutrmdnjimi morskim  vodama, tentorjjalmm vodama RIL &
vodama koje su pristupalne s mora. U tom 11 podintju 2a
pojedine brodice - a prema vehifim 1 konstrukoyi w
Plovidbenoy dozvoli brodice bit ¢c naznadeno ogramilenje
plovidbe 11l - do 6 Nm od obale kopna il otoka. 11Ib - do 3
Nm i Hle  do | Nm od obale th owoka Podrutje IV
obuhwvaéa plovidbu lukama, zaljevima, rijekama hrvatskog
Jadranskog shiva koje su plovne od mora Isto tako
Prokljanskim jezerom

Kakvim plovilom je ovialten ploviti & zapovijedati
osposobljeni  Voditelj brodace  kategorije "B, Plovilom
registriranim kao “brodica”™ a to je do 12 m. duljine ili 15 GT
prostomosti | smije prevoziti najvide 12 osoba Sa "B°
kategorijom molete ploviti (zapovijedati) i jahtom do 20 BT
ako ma njoj plovi za osobne potrebe i je iznajmlijena bez
posade. Plovidba je u tom slulaju ogranitena na jedno od
podrutja 111 ili na podrudja IV ( Clamak 81 - stavak 2 )
Voditelji brodice kategorije “A"™ ovialtem su plovitt s
brodicom do 6m. 1 do 6kW porivie stage motom.

Moramo sada upotpuniti i proSiciti jod neke odgovore
ma pitanja Bt e tu @ djclonutnog poraviana - mo2da na
malo drugadiyi salin a objadmenma potpomognuta crickima |
shikama Pogledajimo jod jednom kako se shuduno "refetkom”
sazdanom od paralela | mendijana, kako bismo mogh $to
tonije odrediti bilo koju tofku na mory (il na kopau takoder).
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Paralele, kao zanudljeni knugovi prosting se zmedu zemljinily
polova. Paralela najbireg promgera digeli zemijing kuglu na
sjevermu | julng polstky | naziva s Ekvatorom. To je ujedio
"pulta” paralela 1 od ERvatora na sjever 2 mto tako i aa juy
iAo pe 90" everne, odooino julne geogralske Sirine.
Omadava se gréhim slovom @ (F1). Pod pravion Kutons paralele
presijecaju mendijumu. Oni idu kao zamsljeni krugovi hoy
protaze ( i sastaju se u jodnoj 10dci ) 1 polovima. T su hrugows
usabo elepsasti per g zemidpma kugla malo spholtena thog swope

vitnge oho svoge o Za “oult” mendipan ostreden pe onaj Koji
randSljeno poolas pokray ryiesdamics Lrar Londona | od tog
“pulog” prostire s 1SO7 mrerrdiaa na wstok 2 st toliko na
rapad 1 ko se ormadava geografska dulina. iljeki se slovon
2 (Lasnbda). Stupasy je dosta sehk pa je zato on podipeljen na
G0 s o e, svaka na 10 dipelova Koy se nasivaju
Kablovima. Stupujevy, minute 1 Kablows su ozmaleni na
rubovinm karma. Honzont sam je unsokolo podiyclyen na 3607
b20 u ostalom svi Krugovi 1 kru2mice pa tako 1 ova nafa koju jod
nazivamo “ruZom Kompasa® § imsamo j¢ vertanu na svako)
pomorskoy karte. Brodica uvijek plovi pod nekam kutom v
odnosu na hrizont i
strane svijeta. Tu su
onda jod 1 neki drugi
kutovi Najbolje cemo
to wdjcti | razaznat na
crtelu lijevo. Na
plovidbeno) karti
mamo na lijevom
desnom rubu podjelu
na Stupnjeve, minute |
kablove geografske
Sirine. Tu je razmak
od 1 minute,
udaljenosti od 1
Nauti¢ke milje u prirodi. Na vrhu | dou kane je it podjela
ali ovdje razmak od jedne nunute NE odgovara udaljenosti od
jedne Nm u prirodi. Ako bismo htjeli oznaditi na karti poziciju
brodice na moru - a ozeatava se kri2itom i slovom P, molemo
10 napraviti na vife natina. Jedan je na primjer, da proditamo
geografske koordinate na displeju elektronskog GPS uredaja
(ako ga imamo!) koji podaci s dobiveni uz pomod zemljimih
mavigacijskil satelita ¢ 10 prenesemo uz pomod festara iz
rubova pom. karte na odgovajuce mjesto na karti. Vidi ertel

jan

Mardijoan !

U tom bismo shutaju  vrijednost ¢ ( stupnjeve, minute i
kablove ) potradili Sestaroms na pozicyi Al & peemijeli to na
poziciju A2 makon $to bi od prilike ustanovili prema podacima
3, gdje ¢e biti B! prenesena na poziciju B2 To se naravno radi
uz pomwoé mapblide paralele 1+ nyblizeg mendyana pa se onda
dodaye th oduzina veé prema tome da b odmyeravamo znad il
ispod na kani ucrtane paralele 1 lyevo ili desno od wajbliZey
mendijana Na karn ongera 12 100,000 paralele + mendijan: su
uertans na svakej desctoj minuti. Ako pak 2elimo neku
kn2idem oznatenu pozicyu razii geografskum koordinatama
- onda demo ot obratno. Od kndséa (") demo Sestarom
prenijeti sada razmak na rubove kane 1 prodatati tamo podatke.
Dakde v tom sludaju bismo il $estarom od A2 do Al 1 onda
od B2 do B

Imamo  jod 1 diugih madinn 20 wstanovijavange
pozicije brodice u plovidbi k3o 1 wlaljenostt do odredenih
obyekata ua honzoaty. Jedan od nadina u panyen  terestitho)
(obalinsoy) mavigacyi j¢ smyerangem  ruloumn komipasor ki
prizmatiluim suyeralom smjermicow 1 onjentire vidljive u
poroeds ali s ozmadene na pomorshog kam Str 3o
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© broda. Gogmyi
pokrctig dio okrece s¢ ta postolju 1 na e s “nidan o
midica” u kogt smyer dovedemo ongentir kop sinjeramo. Tu
onda odl itamo PRAMCANT KUT. Praméani kutovi ¢e nam
postu2iti za odredivanje pozicije | wdaljenosti ongentira

Zabilje2it Cemo vrijeme prolaska brodice kada smyeranjem
vidimo orijentir na pr. pod 45%. To je wmgeren kut PL. Plovi
demo strogo istim kursom § itom brzinom dok smyeranjem ne
ugledamo isti orijentic pod kutom od 90°. ZabiljeZit éemo opet
vegeme ovoga prolaska. | o &e biti izmyeren kut P2. Na ovom
criclu je vrijeme plovidbe sletajno okruglo 30 minuta. Znajudi
brziou plovidbe — znamo koliku je razdaljinu brodica prevalila
u tom izmjerenom vremeny medu mjerenih prolazaka. Ta
raedaljing “C* jednaka je madaljini "B°. To moZemo wdiuti
sugeranjemn bilo kojim “dvostruke vrjednosti © praméamm
kutovima. Na pr. Praméani kutovi od 30% 1 60%, Ako pak ovim
nalinom odredivamja pozicije i udaljenosts snyeramo mulnim
kompasom na orijentir, onda moramo izratunati razliku
vrijednosti 1zmedu kuta kursa brodice | onoga kojega smo
odditali na rulnom kompasa a to je bio kut koji mazivamo
azimutom (©). Na pr. K=50" & w- 120° Pramlani kut je u
tom slutaju 70°. No, imamo jod jedan nadin kojega nautiCan
pri obalnoj plovidbi nagradije prakticiraju a mnogima se &im |
nckako najpouzdanii, pn kojemu se najmanje mole nekom
zabunom pogrijesiti. To je odredivanje pozicije pomodu kutova
azimuta smjeranih na odijentire | potom ucrtavanjem na
pomorsku kar.

Ako jedan ompentsr ubvatimo * na nidan” nalcg
kompasa za smjeranje azimuta ( © ) 1 one stupnjeve koge smo
protutali potra2ino na mdi kompasa pa onda ta) kut pomocu
nautitkah  trokuta prencsemo do  podnolja  omake toga
orijentira na pomorsko) karti 1 povelemo olovkom crme. Mi
smo tay ocijentir vidjeli s nate brodice, negdje s te crte - a ma
kojem mjesty tofno, saznat cemo kada sty takvu cru
povelemo | 2a drugs otijentic koji e biti lyevo il desno od
onog prvog. Dakle, odsmjerali smo 1 drugi orijentir, proditali
koliki je azimut i ta) kut opet uzeli s rue kompasa na karti 4
dovukli do orijentira na karti Tamo gdje nam s¢ ova dva
pzimuta kriZaju - nada je pozicija kogu smo dobili zahvaljujuci
azimutina. Da bismo il S0 preciznyi ~ odsmyerat Cemo |
tredi azmmut na trecoj stran, pa ako ne dobijenso od tih azinuta
bat toéhu sjeciita - dobit Cemo mals trokutic u kojemu je nata
poricija Najbolje da 1o proudinio wa slyjedecen primjeru 1a
crietu.

str. A7

Imamo jod takozvany “zbrojenu navigacyu™ Vidi crted-primjer.

-
. /
S P
"
e
1)
--‘r- — -—
s
v v~
.10 e e - -

Zbrojena navigacija se primjenjuje na duljim plovidbama gdye
se svakih pola sata ili sat provjerava pozicija i 10 se bilje2i na
j karu. Danas uz uporabu GPS uredaja satehitske
mavigacije, provjera da i smo na dobrom kursu i da nas nye
zanijels neka strvja i1l vjetar skrenuo s kursa ~ jednostavno
lako provodimo oditavanjem na tom wredaju | provjeravamo
ucrtavanjem na pomorsko) karti. Totku provyere oznatavamo
popretnom crticom 1 pokraj nje biljeimo vnjeme proviese 1
prevaljene milje. Na liniji kursa biljedimo kurs 1 eventualno
ispravijange (korekeiju) hursa zbog zamosa struge, valova il
vjetra. Tekude vrjeme bilje2imo s 4 znamenke od kojils su peve
dvije sati 3 ostale minute. Na pr. 0235 je 2 sata i 35 munuta. Na
natem Jadrany je to srednje europsko vejeme,
lzgled magnetskog beodskog kompasa s osvyetljenjem
i na kardanu da se ne naginje 1 previse ne  Ljulja s brodicom,
vidite na slici. Pravi pouzdand magnetski kompas mora bin
amy velep promjera - 25 0 vile

I\ € centimetara u promjery. Mora se
! ; takoder moci kompenzirat. To znadi
' “ultimati®  pomody  magneta |
2eljeznih kugl kako bi se smanjile

pogreike koje s uzrokovane

djclovanjem  Zeljeasub predmeta |
clektromagnetskili polja na plovilu,
kako bi onda S0 todnije odéitavali
kurs plovidbe. RuZa kompasa viti se na ighdastm le2ajevima i
sve je u nesmrzavajulo) tekuding kako bi ruZa bila “mertna® -
da ne poskakuje previde. lmamo job jedmu vrstu kompasa ( 23
bolje 1 skuplje jahite | brodove) a to je “2wokompas™ koji radi na
principu stabiliteta | inercije vrinje. No, ta) mora stalno biti pod
naponom 1 ako se iz bilo kojeg razloga zaustavi - treba ga
ponovo baddanti. Kurs plovidbe mio2emo Citats & na GP'S
uredaju ili plotenima 2 1 na modemim tipovima radara. Moderni
ploteri ram omoguluju, da u njih ubacimo "kartice™ s
podacima i shkom pomorske karte podeudja kojim plovimo 1 da
nam on lyepo knZiéem ma toj karui-ckranu pokazuje pdjc smo
toga wemutka - pdje je nata poricija. Ostala mavigaciska
clekironstka posmagals ua brodict su chosonden -dubinomjer |
brzinomyen, Vjetromyeri, pomorske brodske radio  postaje,
pavigacijskt GP'S uredaji i radan




Dabiontper chosonder  <astog
se od odaldjala s prgananda 12
sopde suyeitene negdie na dim
konta  beodice (1) prema
morshonn dou s¢ odadilye snop
ultiazsuba  visobe  lrekvencye
Kopt s jedmm dhypclom odiga
od dima 1 veala w projanek
wedaja  (2). Ureday mpen
vijeme  potrcbno  da se  ty
“odpek™ viati u ureda) 1 prema tonse radunava | oznadluje
dubmu na tom mpeste. Novij (v skuplys ) uredage Salju 1) snop
koso napeijed pred brodicu | javijaju dubinu koja je tamo isprod
brodice. Ono myerenye todno ispod brodice kao &to je na ovom
crte2u, mole nas upozont da sc dubina postcpeno smamnjuje ali
ako je negdje neka usamljena strdeda hnd, s ovim mol2eno
zajadii na nju a s onim “kosim® odjckom primdjetit ¢emo je
prije nego smo dodli do nje. Dobar uredaj wna | mogudnost
zvulnog signalsziranja-upozocavanja prr priblizavanju nekom
plicaku. Ebosonden gradeni za potrebe nbaremga, upozoravaju
ma pribliZavanje 1 na ckranu prikazuju “oblak” jata riba. Dubinu
moZemo wzmyenti 1 ruénam myerenjem, spudtanjem olovnice na
konopu koji je ozmaéen uzlovima na svakom metiu

Brzinomyera unamo in seste. Rudi s daddicom koju
cemo baciti s pramca po boku 1 onda mjenti vrijeme wenog
prolaza na odredeno) dulini trupa pri pozatog brzins brodice
Elekiném brzinonyer se sasion od jednog malog propelera
pridvridenog na pogodnom podvodnom mjestu na trupu a sila
strujanja vode uz trup ga viti. Vitnjom se u uredaju generina ¢l
struja a njena pak jakost varita prema broju  okretaja
propelertica | onda satni mehanizam (u modemih, ma displeju )
Citamo brzinu plovidbe. To nede uvijek biti potpuno 10éno ako
ne wzmemo u obzir morske struje koje ¢e utjecats na povedanje
i smanjenje stvame  bezine prelaska "peeko dma®. Zatim,
brzinu moZemo oditavati + na boljem GPS uredaju. 1 10 todnu
bezinu prolaza preko dna bez utjecaja motskih struja. Imamo
joh jedau vrstu brzinomjera. Oni rade posmodu takozvane “pito
ajevit | myere brzinu na bazi razhike pratisaka vode kop se
povectava bezinom plovidbe Kada je u suprotnom smjeru svojim
otvoroun postavijena ta "pito cyev”. Tako zrakoplovi mjere
visinu i bezing svojih ketova. Ostalo nam je jod odgovonti na
novo ubalena pitania u spitni program za B kateporyu a to je
osnovno pozmavane koridtenja radara

Brodski radar je elekwonitki ureday kopt sluli za
orijentaciu 1 pnmyedivanje pokretuh 1 nepokreth objekata na
plovnom putu u uvjetima smanjene vidljivosti ( u magli ) te u
navigacyski tedkim podruljima osobito nodu gdje nedostaju
svietlosne oznake plovnih putova il neko plovilo nije oznaleno
svietlima. Sve to zbog + u takvim pnlikama uspyeinog
izbjegavanja sudara ili naleta na obalu ili otok. Glavai dijelow
radara ss: Antena valovodaa, rotirajula kog odatilje usmyjerene
inpulsnog modelitane  vlo  kratke  elchtromagnetne  valove
generiane u odaliladu a pojamni dio wedaa  poow
reflektirajuée povratne valove koji su se kao jeka odbili od
neke prepreke na wihovu puty, prijamnik pojatava taj signal 1
onda na zaslonu-ckrany pryamaika stvaraju se svijetle melje 1l
totke kao odrazi il shke nekog objekta Videleojno ulestalih
“jeka” dat ée panoramsku sliku nekog podrulja.  Radara ima
raznih moguénost a | dalje se razvijsju. Pa imamo radara hoji
ne samo da primjecuju il bilje2e na ckranu neka objekt, nego se
vrlo precizno 1 wolno vidi kojim smjerom se krede | kojom
brzinom te koliko je daleko. Tma b kojt 1 2vukion upozoravaju
ako se neki objekt priblizi do odredene blizine. To je dosta
ophing teaw | puno bi vremena potrodili ako b opisivali sve
viste radara s nphovim poschoostima. Svakako cete wmoeat
dobro provditi naputak 23 wporabu koji cete dobiti od

protzvodaca radara za bad sa) vad radae, jer misu 5 sl 1 st

mogucnosti. Fogledal domo kabe 1o gleda an shihama
crteZima 2 ojih moZenmo jod nedto sazmati o iadar

A) legled wredaja bez antene. Antena se postavija uvijek
vani na povilenom mjestu na brodicl il jahti.  15) Stalne
daljinske Koncentriéne Kruinice. Mjerno podrudje 12 ML
1,2 1 3 brodovi u plovidhi €) Stalune ekscentriéne daljinske
krulnice.

D E
D) Relativia slika podrudja od SM E) Ekscentriénn slika,
s praméanicom | clektronskom smjernom

F) Prava slika. Viastiti brod | mrlja drugog broda s
“repifem” kretanja. G) Mjerenje udaljenosti keuZnicom i
azimutom clektronskog smjerala,

Evo | primjera radarske pozicije broda na osnovi dvaju azimuta
i udalyenosti .~ Pramger  uplovljavanga adarskim myerenjem
gramdnih udaljenosti

Vietromjen su male "vjetramjale™ koje su obwéno smjeitene oo
vehi jarbola Diwpe ih tn male Suplie polulopie 2ahvaca vietar v
Ste S



bortaoitaluey setnge. Vise padeg « hedeg vetra daje 2y viugu
ona pak o odgovarajucu gakodt siuge A 10 se odlitava na
despleju e ma kazaljer instrwmenur. Ima vec vide tpova mahili
mcmh syetrompera s kojun samo sprudine ik u vjetar |
roanio kohiko to jako puSe ~ wrraleno v metruna it Evorov i
# v ek u Boforuma

SUSTAN GMDSS

To je globalm medunarodni pomorshs do sustay
ko shus za sigumost na mory 1 spasavanpe judskih Zivota u
pogibeljnim  situacyama. Pum naziv je "Global Maritime
Ihstress and Safety System”™ od Cega je napravijena kratica To
jo  kompatibilna  imtegracga sarelitskog radio
welekomunikacipskog sustava  INMARSAT konvencionalah
zenmaljskih sustava pomorske radio slulbe i satelitskog radio
sustava tako, da se daje prednost radiotelefoniji. Brodovi i jahte
vede od 300 GT obavezni su sudjelovati u sustave GMDSS.

Sustav  INMRSAT Cini  mrela geostacioniranih
satelita ( uma th oko 17 ako se nije job koji pokvario ) koji
Krule na visini od 35865 km. Poknivaju zemlyinu kuglu od 70°
spevere do T0° julne geografike dinne. Djelovanje satelita je
daljnjim razvestavanjem podijeljeno na 4 podruja svijeta. L)
sve to akljudeni su brojni podsustavi a sve | svi udrulerum
naponma slute uspjeinyem, bezem + boljemn obavjetCivanu u
pogibeljmim satuacijama i spadavanju Gudskih Zivo

Sa styjalitta osnovne koovencije SOLAS,  sustav
GMDSS je pnhvaten kao radio shuba radio veza poziva u
pomot poglavito u pogibelji ali i dijelom u ostalim kada je rijed
o sigumosti. To su teleksi, radio faksovi, radio telegrami u vezi
sa spadavarpem 1 obavieicivanjem. Poruke i pozav 2a pomot u
pogibelino) sitwaciji mogu se dakle odaslati  otvorenim
govorom  putem  rxhotelcfone  ma svim poziviim
frekvencijama ( na VHF-u je to 16, kanal ) zatim digitaloo,
sprsoan na papima  traku | ostalim danas  suvremenim
mogutnostima. U sustav su ukljulene i plutate s ugradenim
mdio  odadiljatem koje rade automatski.  Uvodi s
automatizaciya pozivanja. Uredaj ima GPS komponente te je
povezan sa satelitima od kojih dobiva podatke o poziciji
stradalnika koje onda automatskim pozivanjem u pomos
{ Mede ) odmah u pozivi za pomod daje | fodnu pOZICIju mjesta
havarije. Uredaj se ukljuluje samo jednim pritiskom na dugme
i on sam zove u pomod Ima vel zadaka dodatib takvil
uredaja koji ¢e se dodati - prkljuliti starim  beodskim
postajama.  Broddka postaja s DSC radio wredajem koji
odgovara uvjetima sustava GMDSS, za identifikaciju mora
imuati svoj selektivii pozivid broj koji se sastoji od 9 znamenki.
To pak omogwuje neka automatska povezivanja 1+ brlu
razimjenu obavjesti. Ovaj sustay naravno raspolaZe i sredstvima
23 spalavanje - brodove, zrakoplove i strulne Ljude.

Najkrade refeno: GMDSS sustav objedinjuje sve
clektrombe | radio telekomunikacijske wredaje na zemly, na
plovilima, plutatama 1 u svemuru, sve dogovore u syl brzog o
elektnog spadavanje ludskih 2ivota na moru u havarjama 1 v
nesrecansa

ZBRINJAVANIE OTFADNIH VODA
Dhewe 19 gt

s 39

Fahozvane cre vedde ne stngpenss aspiettats o folama, naninane
1 blizn paselja. Zoto moramo msan sprenunk ugraden na brodicy
za sprensanpe th otpadinh voda 1 stademo th u 2at0 postay e
spremike o lukama + nannana. Vani na pucio, jod s¢ za sada
dopubtadto espusiamge uh prljavih voda u koliko su 10 organshe
"Sporkice” alt onda o pws bitt St dadje od naselya +opdje
"tporkicu” nece stuje vratin ka naselju. Dakle, 10 mora bin u
skladu s "Marpol” konvenciom. Ako nemamo ovako sredeno
o na bodici - wnagmo omnda batem odgovarygule kante-
kamistre za t svrhiu. Ostalo brodsdko (kudno) smece moramo
odlagati ta zato predvidena myesta. Uglavoom su 1o kontejnen
ih kante za sinede. Osobito moramo pazin da nam se u more ne
ezhije nikakav nafind denivat. U manmama imamo kontejnere za
odlagganje potrofenog motomog ulja 1 duZmi smo ga iskljetivo
tamo odlo2iti.

1 JOS O PROPISIMA

Sve brodice 1 jale koje plove unutralngim morskim
vodama 1 teritorijalnim morem RO, moragu  iman
POMORSKU INFORMATIVNU KARTU.

Upis u ofevidnik brodica (regrtracija ) obavezna je za plovilo
s totorom jadim od 5§ KW 1 ako mu je korito dulje je od 2.5 m.

Na brodici ili jahti za osobne potrebe, mora s 2a vrijeme
plovidbe nalaziti viasnik brodice ili jahte, Clanovi npegove ule
obitelji ili osoba oviadtena prsanom ovjerenom punomodi,

Osoba koja upravlja brodicom th jahtom a koja je doliviela
nesredu, dulna jo w roku od tn dana od trenutka nesrede
prijavits sty Lulkoy Kapetaniji ili ispostavi

Viasnik brodice ili jahte nakon nesrece | popravka moca
zarraditi  wzvawedan  pregled radi  wnvedivanja  popovne
sposobnasti za plovidbu,

Brodica ili jahta koja ima pogonski motor jadi od 15 kW mora
mmati valjanu policu osiguranja.

Neke vainge oviasti Lulkih kapetaniga 1+ nyibovih ispostava
glede brodica i jalti te njihovil posada: - Nadriru sigumost
plovwdbe | red u lukama Upisyu o ispisuju plovila iz
ofevidnika | izdaju i pontitavaju  Plovidbene dozvole
Obavljaju prve, redovae | zvanredne tehnitke preglede u
skladu 5 “Pravilnikom®™, Provjeravaju osposobljenost posade
(zapovjednika) za upravijame brodicom ili jahtom. [Ispituju
uzroke nezgoda | nesreda | utvrduju krivee. Na natems Jadranu
ima 8 hevatsskih Lockih kapetaniya 1 64 njihove ispostave,
rasporedene po obali | otocima.

Pr kraju smo naseg “studipa® 7a voditelja brodhice. Na
ovo) Zadijoy strismct mavest Cemo jod neke propise Koje morate
mati, modda nedto ponoviti, da sc bolje upamti + dodati po koj
praktidan savyet

Sva plovila korita duline 2,5 m 1 dulja pogonjena
motorom snage § kW 1 vide, moraju biti zavedena u "Olevidmik
brodica” po nekoj Kapetany il ispostavi Kapetanije. Tu ¢
dobiti registarska brop. Tay regestarsks broy mora biti vadlyiv o
Lontrasnoj boji istaknur sa predyjem dijelu wupa ih Kabine
brodice. Do) se sastofi od 2 slova ( dobivena iz imena nyesta
gdje je spedidie ppostave Lutke kapetanye) + beojeva, kogi
moragu bati 1a beodici uajmange 10 am, visoks a aa gliserima 20
cm. e brodice mote se istakuuti ua krmepom dijelu. Za upis-
regitracyu brodice potreban je dokaz o viesstive (raton ik
kupo-prodajni ugovor ovjeren od porenog wreda) te canmba
deblaracya ako je plovifo w2 wvoza Plovila gradena u
s adng woraju prgavi samogradigu bpostavt luthe




kapetange hoya ¢e obavipan wadzoe gradage + na kragu (adan
dokument za upns u “odovidink Ivodica. hiadica je plovile do
12w duljime s do 15 GT prostora. Na brodicu s sanije uhrcat o
prevozit ukupoo mjvite do 12 moba. U Flovidbenoy dozvols
it €¢ mavedan dopulen ooy ukrcamb osoba a prensa nosivos
bowdice

Zapoviedmk brodice mole iy osoba s poloZenin
sptom za “Voditelyn brodice™ Kategorpe A il IV il vilte
Voditelj brodice Kategorye A mole biti osoba starija od 1§
goding | mole upravijat brodicom do 6 m du?ine 1 s motornim
pogonom saape do 8 kW, Voditely brodice kategorije 1} mode
biti osoba starga od 16 godinn a do svoge 18 godine 1ma
ugramdenje snage pogorkog axmoea do mayvite 15 KW Nakon
naviSene 18 godine 2ivola - penm ogramlenga porivae snage.
Plovidbena dozvola vrigedi za nade teritorijalno more isto kao 1
ovialtenje voditelja brodice. Vrjede | u stranim moriaa ako je
nafa driava potpisala takav sporazum. Moguéa su ogranidenja
plovidbe u odredenim podrnsljuma teritorijalnog mora koja su
vec ranije spomenita. Teritorijalnn more je pojas Sitok 12 NM
myereno od takozvane polazne cne niskah voda obale il otoka
pa prema gospodarskom pojasu. Obavezan tchnitki pregled je
za brodice dulje od $ m. svakih § goding u bilo kojoy Ispostavi
lutke kapetanije. Pomorske slubbe inspekeija mogu u bilo koje
vrijeme obaviti peegled ispravnosti plovila i uredaja na njemu |
u slelaju ncispravnosti opasmh po sigumost plovidbe —
pounidtiti valjanost plovidbene dozvole. Ako Z2elimo, molemo
promijeniti "registracyu” - preupisati u Ofevidnik neke druge
kapetanije, Pn tome e spis 1 dotadainioy kapetaniji obaviti
shu2beno novi upisartar a vi Cete morati s brodice ukloniti staru
oznaku ¢ staviti nove, Upisi 1 espisi brodica iz "O%evidnika”
regulirani su Pravilnikom o brodicama 1 jaltama u glavi IV §
Clancuma od 20. do 17,

Nije dopultcna plovidba (osobito motorom) unutar
ozalenog pojasa kupalista. Nije dopulteno plisiranje blize
300 metara od obale kopua il oloka
Sio se ekologije mora tide, ne samo da cemo mi sami striktno
podtivati  odredbe  "Marpol™ komencije - nego <emo
ulinkovio nastojaty, da to podteju 1+ svi drug. Upozoravamo 1
na propis “alkohol u kevi®™ ( th alkohol v riti ). Donya granica je
0.5 promila - kao $to je bilo « u cestovnom pronety ~ a bit de
opet ! Ako nemate na brodici  brodsku radio postaju - jod
jednon vas podsjecamo da je ustanovijen telefonski broj 9155
kojega mo2ete zvati mobstelom a slu2i za poziv u pomod!

Hevaske brodice viju  nadu maciomalnu  drdavou
zastavu istaknutu na kemenom zastavnom hoplyu il ma krmenoy
sartiji. Strani brodovi viju svoju zastavu na tom mjestu a kada
su u nadim tentorijalaim vodama, isticu naprijed na povisenom
myjestu nadu dr2avnu zastavu a mi njihovu ako smo zaplovili u
nyithovim vodama. U svedamim palikansa, brodovi nekome u
Cast | pozdrav podiu tkzy veliku il malu galu. To su
nanizane zastavice medunarodnog hoda u rasporedu po 3 slova
- jedan brog (i pomaviad, i dalye tim redom

U ispitnim pitanjina je jedwo, s mogucin vilo Sirokim
obunmont. To je ono * Predivijavanje oa moru™! Ja ovo pem
vias da biste se uspjeino papresnli za taj spit, a ja bih na o
pitanje odgovarao skoro cyjeh sat - vile od pola ove sknpee, jer
sve zapravo sluli za pre2ivijavanje bypravna brodica ~ konto,
jedra, motoe. lspravea | popunjena oprema ~ od  konopa,
rezerviog pogona motora ili samo  vesala, sidara, alata
Kolutovi i pojasevi za spatavanje. Za vede brodice | splavi,
krute il gumene manje barkice ( kapidi lajiboti). Seeditva za
pozivange v pomod. Rakete, buklje, radiopostaje, orudje za
pucanje, lampe, reflekton, ssedstva za paljenje vatre. Rezerva
lirane i vode za pice. Brodska apotcka. PMrompo2ana sredsiva
Topla ¢ kidna odjeca Nate ¢pelohupan zname 1 pravovremen
oprer = sve | Nagte2e s¢ prezivijava placage marine ! No. 1o
PRI Ee SPOTIBIATE 1S LSty

A ua pitige o upatrebi sredstava 2a spadavaige -
najiaacy odgovor bi beo da &ete we strogo drati svil uputstava
ke cete dobati pry mabuny e sredstava. Ako je nijed o
pomorskoy radio stanics, odverglajic mu di odgovora koje éete
dobiti i v predmetn “Fomorsiie radiotelelonske slu2be™ Ako bi
e brodics el kozvame “astonotsky” splay, v & s
makon S0 je oslobodae tamo negdje na palobi bacit u more 1
sanes rastvorit i napamipats ako je pneumatska Toa ih takvily,
koje imayu hidrostatski rezad konopa s kogima je bila spusiena
12 brodske sobe u more | kada se nally ispod poveSine mora -~
rezal automatski rede konope, da ih pe mocate vi odvezivati 4
ispliva na povrdinu a vake je samo da sc ukrcate,

Ina jo3 jedno Sudno pitange. Osposobiljenost posade?
Pa za Boga ' Pa da 2 | primjenjuje ono 810 je naudio za
polagane ispita (za osposoblpenost) 1 na temelju Sega je i dobio
uvjerenje o osposobljenosti. - Da podwje sve plovidbene
propise a sve skupa upotpunyupe stelenom praksom 1 1skustvom
Koje €e korisno uporabiti Il je sastavijal putanja v misho da
nabrojite nazive i kategonije asposobljenost: 1?7

Evo jod po neka dobronamjeran savjet:

Kada teghite svoj pomodni gumenjok ili “bagbot™, ako nema
previSe mora (valova) velite ka ma kratko - &ak s malo
podignutim pramcem, kako vam nebi previde "fetao” lijevo-
desno na dugom konopu. Ako pak teghite neku brodicu v kvaru,
takoder ako nema vecih valova, velite je po boku Plovit cete
wimije 1 bez trzanja,

Dalekozor (kanocal) ils stannski pomorskl durbin ne
smije mati preveliko povedanje. Napvile do 7 puta. Inale ée
vam uslyed luljanja biti teiko zadrlat sliku u okularu, Ako
pak imate 1 takozvani "noéni” dalckozor s velikinmy propyerom
leca za hvatanje vile svjetla, po sunfanom danu morate staviti
lilter ma bele jer prevife svietla mole nadkoditi vatem ok

Ako ste “polewmik” sportski nbolovac ~ pripazite! Na
preskovitom dnu zna s¢ na udicu objesiti nba 2vana RANJ ili
PAUK. Ta riba tma na heptu 12a glave 1 ma 3kamm otvonima
otrovpe bodlje. Netko, tho je osobito osjetliiv ma tw vrstu
otrova, more inuati popnlitnih poteskoda. Inate ta) otrov je
termo labilan 1 ved na 65°C podinje gubiti svoju pogubnost,
Prakii¢no: Ubodeni smo u ruku - + onda treba hitro ruku gurmut
u viuéy vodu.  Samo, tho ke u nibolov s hamperom punim
vruce vode'?!

Dolazi mevera. [ 10 recimo, @ o jutamjim satima
kada se job nye razdamido a wmni-com oblaci jod su wile
atamnili ovay svijet - Mi znamo u blizini jedion sigurou, od
pevere zadtideny uvalu (vidjeli smo je na pomorskoy kami!) i
pokudat Cemo se tamo sklomiti. Sve je 1o negdje u "divijini™ ~
nena nasclis mt osvpethena ulaza w uvale 4 mu nemamo
reflektor - crko je neki dan. Kako naci uvalu | "pogodit™ ulaz?
Postuzit ¢c nam sama priroda sa svojim poscbnostima. Valovi
mora udaraju o obalu 1 pei tom plankoni u mons svietlucaju
relenkastim odgaent My 1o amo u mrake vidimo  kao
zelenkastn cru. Onda nom te ate - pa sc malo dalpe opet
mastavia F, tamo gdyc nema e zelenkaste cne - tu je ubaz u
uvalu
Dosta b bilo. Ako mye 1 previde 2a odjednom!

Uspjedno Vam na ispitu i doebro Vam morce !

SSIRC—————
- ol

Daljnga poshedmya dva lista su
odvojena tako, da il moZete
rzvaditi + postaviti Ropiju karte
na stol 1 vye2bats rad na kami po
zadatku  upatt na dougorm kst
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Ohvdpe Cemmo se jod jodiom podsgentn Kako se odreduge odal;coos ma poaorsboy Karme Treba maypoage pa2lpng eaamoy it Kogr §e crzm
o lpevou i desnom boku pomorshe karte < razoak od jedue minute geosrafshe Sirine. St pe bary o vedens ompery, 1) §e rasn,
it kart g

Razmak od 17 peogralshe Sinpe sa poawesko) kartt ¢ u prarods tazdaljuss od 1 pautidke milje

4 ﬂ‘“} —
{ .

e
-.-{k-

b

Cligum

- e A

1) To je desni rub pomorske karte u omjeru 12 40.000. Na 1oj je karti 1" ( jedna minuta geogr. Sirinc) je razmak "A"
Razmak "B" je razmak od 2 kabela. Na tu kartu €ak i najvedeg formata ne mole stati razmak od cijelog stupnja.

2) Ovdjc je karta omjera 1:100.000. A" je ovdje takoder razmak od jedne minute geogr3ir. a “B” je razmak od dva
kabela

3) Ovdjc je desni rub kursne karte omjera 1:200.000. Primjecujete kako je ovdje razmak minute upola manji nego n:
karti omjera 1:100 000, A onaj "B" ( dva kabela) je ved pasve sicudan razmak

4) Tu je primjer s kante omjera 1:750.000.. Na tu kantu koja je uvijek vedeg formata, stanu cijeli stupnjevi. Zato su v
minute sicudne. Ovdje obéno imamo brojéano oznaéene rmzmake od po 10 - to je u ovom primyjeru oznadeno
kao razmak "C". S omim "crmo-bijelim” poljinsa - oznadem su razmaci od po §', $10 ¢e redi od po 5 nautickib mily
u prirodi. Na karti takvog razmjera nema se gdje omatavat male razdaljine izra2ene u kablovima. Sasvim desno
oznaten je mzmak od jednog cijelog stupnja — naravoo, geografske Sirine koji razmaci odgovaraju udaljenostima
u pricodi. Stupnjevi, minute i kablovi na pomorskoj karti u podnoZju ili pri vihu pomorske karte su stupnjevi,
minute i kablovi geografske duline i njihovi razmaci ne odgovaraju razmacing udaljenosti u prirodi § zato sc om
ne mogu uzimati kao mjenlo v odredivanju udaljenost:

A sada sve to prmjenite u vje2bi praktitnog rada na pomorsko) karti, na primjeru-zadatku na shjedeca dva poshiednja

lista koja mo2ete izvaditi iz ovog privitka kako vam nebi nidta smetalo u "poviadenju trokuta™ po skici karte.
St 400
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Ovaj i shiyededt list izvadi 1 prostrn na stol tako, da mo2ces nesmctano ponicatl troktite. Na slijedecen [ty je zadatak |
nedenje zadatka tako, da modes provjents jesi b valjano obavio viedbu-zadatal st 41
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Naputah 22 tad ma kartt — me lstw O, Ova de mam ohica
posta?iti za vje2bu | 1o nayprije za odredivinge bursa plovadbe
Zovin, wdaljenonts, caradeno u nautel ko oalpans (M) onda
jos e odeedivinge pozicie makon odredivanis azimsita na
O gentire

Fooavijamo ovdye, da raemact wmedu podeblpanh
citica ma LEIENOL i DESN stoamr kane, oznalavagu
“nmunute” stupnjeva geogralske SIRINE da ) rarmak
odgovara wdaljenouti od JEDNE NAUTICKE MILJE w
porodi. Dakle, 1" je IM Ovdje Cemo wz ponwd Sestara
tznyenitt wdaljenosts koje nas  zamimajue, Unutar “nunute”
mmamo § mangih crica koje ozmadavaju KARBLOVE. Swaka
crca oziadava po dva Kabla, a v jednoj priouti i 10 Kablova
< 10 mste zaboravili,

U prvoj Cemo viezbi, uz pomod mautitkih wokua,
odredinn hurs plovidbe. U ovom primjeru, na  Karti je ucrtan
kurs od otolica Komorica do uvale Raduéa blizu Primostcna
Uzmite trokut 1 postavite njegovu  mapdulju  stramicu
hipotemizu ) na lintju toga kursa | onda to prislonyeno na drugi
trokut, povucite na rulu kompasa. Pazite da vam se onsa) drugi
trokut ne pomakne u tom "Klizanju”™ jer u tom slutaju ne biste
dosli 5 usporednicom linije na nedu Kompasa valjano 1 ofanye
nebi bilo 1wéno. Poldononite patnju tome u kome smjeru
plovite, jer u tom smyeru treba olitavati ma rudi kompasa, u
istom smyeru od sredidta rute na rub s oznalernim stupnjevima
horzoata. Tako ¢ete odrediti stupayeve kursa plovidbe.

Nadalje, mora vas zanimati kolika je udaljenost toga
plovnog puta? Uzmite u Sestar tu udaljenost (u ovom shuaju,
molete toliko “rastegmuts” Siljke Sestara) | pogledajte koliko
minuta  kablova iznosi ta) razmak. To je sada wdaljenost
izratena u nautidkin miljama ( M ) Zapidite 1 10. Ako znate
vasu putnu brzinu wralenu u "¢v" - onda Cete lako zradunati
koliko ¢ vam vremena biti potrehno za prevaljivanje te rute
plovidbe. Najprije ¢emo izralunati koliko namy vremena treba
za prevaljivanje samo jedne M? Na pe: Ako nam je bezisa 5 v
~ 10 je SM na st Sat ima 60 manuta ( ovo sa sada yremenske
minute 3 ne koordinantoc) - onda nam za jednu mulju treba
G605 a to je |2 munuta Sada nam samo preostaje pomnoditi
duljing puta ( milje ) sa 12 1 v ovom slufaju  dobit Cemo
vrijeme plovidbe napryje ukupno v aunutama a onda cemo ako
je potrebno, minute pretvorit u sate i ostatke minuta

Za samokontrolu spravoosti valeg rada na kari u

ovom primjery ~ sada sve 10 napeavite u obratnom smyenu
Plovit éete iz uvale Raduta ma otoli¢ Komorica Odmah
mo2emo zakludity, da de udaljenost beti ista. Pa i brzma,
ukoliko nam ne zapuse jale w pramac - no, mi to radimo
Skolski, za ispit | 10 zato da wolimo da ¢e nam sada kurs biti
dougadiji. ( Za 180° drugaliyi))
Ako bi val plovidbeni put krivudao izmnedu otoka i prolaza na
nekom duljem, wdaljensjem plovidbenom putu - onda biste
vertali vide putnih pravaca-kurseva i svakog pojedinog oznadili
brojess po redu, odredii ga, wyenh wdalienost svakog
pojedinog, potrebno vryeme plovidbe za svakog pascboo + na
kraju sve ukupno udalyenosti « vrijeme plovadbe 23 cyeli put.

Kad simo se ved tako strastveno pribvatili ovih vijetbi
ma kart - odredit demo i poziciju u zamitlenom prinyery.
Uzet ¢emo u ovoy vielbi jedan nadin a ima th vile. Natin
smjeranja 1 odredivanye azimuta na ncki onjentic. Ploview
tamo uegdje udaljeni od obale ah vidljivost je dobra 1 vidimo
otoke, dijelove obale | neke detalje koje mo2emo proglasiti
onjentirima a imamo to vidljivo i na naloy pom karti To su
srhovi otoba i beda na obali, kule svyetiomba th pal. nocu
miliovo svietlo, tomjevi crkava il pak sirsedi w more rovy -
sve 1o je vidljivo 12 nate brodice u plovidbi 1 10 je vidljivo
oznateno na nasoy karti. Za primjer. Uzeli smo u ruke nas rulm
honipas za smjeranje | naciljali veh otodséa MAZIRINA (Imate
pa uz lijevs rub kare = malo wnad ke kompasa) Vil e

onten tockicom « koo od G0 Tolko ge 1) sil visoly
tzad mora + op e lipepo stice ma bonzoniu. Ni kompass su
peoditals da tay vib vidite pod kutenin od 293%. To je AZIMUY
biljes se grikin slovom "omega” (@) Dakic, @l=293", 7
odredivanye pozicije ovim nadinom, potreban Bam j¢ napmatge
pod jedan ogjentir, joi jedan azsmut, lyeve 1th desno od ovog
prvog. Uzt éemo u "mian” kompass vidljivu kuly svjerionika
oo otoku ZMAJANU. Ovaj azinu, w2=346%, Za vedu todnost,
wzet Somo Jod 1 tredt orgentir. Neka to bude recimo, vrh otodiéa
SESTRICA MALA. Taj smo widjeli: @3=10" Sve smo tc
aznmate wmjenlt uzastopao, jedan za drogim o sakiadim
mogucim viemenskun razmacuna 1 zapisali il Najkradim zato,
o s¢ brodicas krede pa i odue "omohavame™ rezultiralo
manjom tofnosu ciyeclog podulivata. Dakle, kad imamo
zapisane vrijednost azimuta, pristupit emo njithovu ucravanju
na pom. Kartu, Postupst demo slidno kao u odredivanju hursa,
no sada malo obrmutim redom, Uzet ¢emo trokut & polo2it ga na
rulu kompasa za onaj wl ako, Sto ¢e hipotenuza trokuta it od
scodiSta rul2e kompasa do crtice 293% na obodu rule. Taj cemo
azimut onda odsklizati po drugom trokutu do tofke vrha
otodica MaZiring 1§ povuds crtn po karti. Nada je pozicipa negdje
na o) crti | jer s 3 te ote vidyeli | odsmyjerali tay vih. Dougi
w2 koji je 346" isto tako povuden na padnoje svjetionika na
Zoajanu i povoelena crta - amo pdje sjede crtu prvog azimuta,
tu je naka poxicija. Potvrdit ¢e mam 1o treci azint, Koji éc se
ukrdtati s prva dva na istoon mjests - th vtlo blizu A to zavisi o
todnosti simjeranga i koliko smo “spon™ bili izmedu mjerenga tih

Sada nam preostaje fzraziti tu nadu totku pozicije u
geografskim koordinatarna, Uzet cemo u festar razmak od
pozicije do najblize zamidljene ¢ u kartu ucrtane paralele |
vidjeti koliko je to stupnjeva | minuta geografske dinne manje
th vide od te vidljive panalele. To olitavamo na lijevom ili
desnom boku pom kante gdje su nam oznalemi geografski
stupnjevi, minute + kablovi. Pa éemo to zapisati. Onda éemo
o tako odrediti geografsku duling, presosom Sestarom na
dno karte 1+ odditati koliko smo vide ili manje udaljeni od
najbli2eg meridijana. | to demvo zapisati, Evo tko smo dobili
koordinate nale pozicije u vijeme sapcranja azimuta

Na kraju, evo vam podataka tih zamitljenih mjerenya
rada na karti, kako biste peovyerili, da li ste sve valjano uradili,
Te podatke pogledajte i usporedujte NAKON obavijenc
vjelbe!
K1=135" U obrmutom smjery, K2-315% Udaljenost: 4.3M
Pri brzini od 5 év - vrijeme plovadbe bit ¢e 57,6 nunuta.
Pri brzint od 48y ~ vrijeme plovidbe = | sat i 12 minuta
Koordinate pozicye u datom primjeru su
Q=43 366'N A = 15°48° E To sc mode | ovako napisatic
9= +43°36,6" A= 154N

Ima tu jo3 malo mjesta — pa evo jos o davanju znakova
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Daodat cemo ovdje jof poseite, oz tsputivad ukrcats u
teko podpianye a mozda 1 dobro dodlo u plovidin
Dimenzije doesnil ozoaka na plovilina,
Cma kugla: 35 cm. u pronygens. Visina stoZea: 47 cm
Kvaidar; 60 x 120 ¢m
Desne uzde - lijeve wzde jedrilice.
Kada vyctar dolazs u jedm preko desnog boka o deblenjak
j¢ na lijevoj strani — 10 su desie uzde. Ta jedrilica ua
prednost u izbjegavanju sudara u susretu s jedrilicom
koja jedri lijevim uzdama. Ona s "lijevim uzdama™
sklanja sc s puta onoj s "desmm®™ koja zadrZava kurs.
[DESNE UZOH  [LIJEVE UZDE]

N —— Ve Vietw &

Zvvietrina pvjotrina preaetnina raviettng
Vrste navigacija

Imamo teresticku - obalny navigaciju s onjentirima na
kopou 1 otocima. Astronomsku navigaciju s mjerenjem
kuta vidljivosti nckog nebeskog tijela. (sunca, mjeseca,
zvijezda) Kut se mjen sckstantom. U rafun se uzima
datum i sat mjerenja | onda iz astronomskih tablica
podatak o poloZaju nebeskog tyela u tom vremenu. |
nanovije - satelitska pavigacija - skraceno GPS.
Elektronski uredaj paima signale od najnsanje tri umjetna
zemljina satelita | na temelju tih signala izmtunava
poziciju. To je vrlo tofno ~ gotovo u metar. Ovim
uredajems moZemo mjeriti todnu brzinu nade brodice i to
onu “preko dna®. To nam je i kompas bez devijacije.
MoZemo mu u memoriju zadati rute-kurseve putovanja.

Ako nemamo nista od tih uredaja, moZemo i mi ploviti
nazovi “astronomskom”™ mnavigacijom. Potrazit demo
naime na vedrom noénom nebu sjajnu zvijezdu Polaris.
Zovemo je job i "Sjevermjala™ - jer na nafem nebu
sjeverne Sinne nalazi se 1o¢no u meridijany 0% - bez
devijacije 1 vanjacije. Kako ¢emo je tofno odrediti? Lako
Cemo uodits skupinu zvijezda zvany Ursa Major. Mi je
nazivamo Veliki medvjed ili Velika kola. A i naliéi na

zapredna kola. Ima rudo i
s'm:;" 's Cetvriasti tovami prostor.
: E od dviju zvijezda iz
g { tzala kome*  tog
% lovamog prostora - njihov
I = razmak  produlit  éemo
¢ prama gore 6 puta i tu je
i, Polaris. Ako plovimo na
50 Cg sjiever ~ samo Cemo iz
SR .“‘.6,-- ot simetrale  broda  drZani
e & ¢ 1\, gevemjalu "u jarbolu” i
" ve 2 3 n z
nst como ploviti na sjever.

Mimoilazenje w protukursu i u kanalima (morcuzima)

U mimoilaZenju svatko plovi svojom  desnom
stranom | u moreuzima - kamalima ukoliko netko unije
ograniden u manevriranyu dubinom gaza Takav, ako mu
st 44

je desia straa preplitka, 2viesit ce oznaku ogramienya
ostali ¢¢ mu prepusti put lijevom dubljons  stranos
banala. Ulaz u Kanal najavhuje s¢ zvuénnm signalom
PPredoost suaju vecr brodovi ( mali e b propustin
pradekati) ¢ zatim predoost inaju on koj wdu niz struju
ako je mna u kanalu - a obino je . Oni uz struju
mogu motorom bolje regulirati brzing ( mogu na pr
stupati v myjestu ) 1 sger Kretanja. One iz stouju, struga
nost pa su potetkoce s mancvriranjem veée

Plima i oscka

To su morske mijene - penodidne vernikalne
oscilacije morske razine izazvane gravitacionom silom
priviadenja sunca i mjeseca. Vide mjeseca. Zivim
morskim  nyenama  nazivamo poludnevnl tp morskih
mjena (senidiumal tides) Javla se u vnjeme Sizigija,
mjesedevibh myema mladaka § punog mjeseca. Sunce i
mjesec su tada na istom praveu | njihova se priviadna
moé udruZuje pa su plime | oscke najjafe. U jednom
mjeselevom danu, koji iznosi 24 sata 1 50 minuta,
mastupaju dvije plime i dvije oseke. Period iznosi 12 sati i
25 munuta. Zoadi da se plima | oscka i1zmjenjuju
praktiéno svakil 6 sati. Mrive morske mjene su u vrijeme
"Kvadrature™ mjeselevih mjena, prve 1+ zadnje Cetvrti
Gravitactjska moc je manja pa se plima i oscka javijaju
samo jedan puta u danu (u 24h i 50", Imamo jod
Mjclovite morske mjene zmedu Sizigipn | Kvadrature
kada se plime 1 oscke javijaju nepravilno i nejednako.

Ovo nije u ispitnom programu.  Iskusni nautidan
preporuéuju: Nemoj nikada dogovarati neki susret ili
dolazak u neko mjesto, fiksno-toéno u odreden dan ili Cak
sat. Ako dogovonst tako nedto —~ opalit ée sigumo buretina
ili jako jugo pa éed se valjan ko Zivina i patiti ko vrag da
bi odrao njet. Dogovaray "okvimo®™ ~ "tu negdje” -
“oko..."!
Ronilac je duZan imati na povifini mora oznaku.
Na konopu ¢e povladiti za sobom ncki plovak dobro
vidljiv (namandasti) sa ili bez zastavice. Za sportski
nbolov moramo pribaviti "Ribolovau dozvolu™ ( Ribe u
moru su brajko moj, zapravo dr2avne! ) Za podvodni
nibolov — poscbou dozvolu. U dozvolt nam je naznaleno
s kojim priborom moZemo loviti. Ribolov mrefom - nije
sportski vec gospodarstveni.

Barometar

Barometar, ako nije dobro baZdaren, neée pokazivati
1oéne "hektopaskale”. No 1o i nije toliko vazno. VaZan je
podatak ako on naglo pada - vrijemie se kvan. Ako naglo
raste - dobro vrijeme je ved tu. Ako usporedite baronietre
na  susjednim brodicama u luci - svaki drugadije
pokazuje. A onda, oni hektopaskali su na mzhéitim
podrudjima, mzhi€iti. Nige wva cijelom Jadranu isti
atmosferski pntisak. Ako hocete todno bazdanti svo)
barometar onda to moZete uraditi ako ste recimo o
splitskoj  luct  nedaleko  od  Pomorskog  higro-
meteorilotkog  zavoda | kada oni kaZu hektopaskale,
takvi moraju biti 1 na vadem barometru




Signalizacija brodica i brodova trgovacke mornarice

Svi brodow u plovidbi, il 2a viijerme dok stoge na sidre, moraju isticati sigralizaciu po kopoj so odreduje
smijer kretanja, a u swhu izbjegavania sudara. Brodska svietlosna signalizacija mora biti istaknuta od
zalaska do irlaska sunca ili danju za ogranifena vidiivost, Svietla trebaju imati propisani vidljivos?, sekior i
intenzitet,
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